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Contrapunto con las visiones de Micolds
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del presente y futuro ferroviario, Entrevistas
Virginia Rioseco.
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El tren y su mundo

El “caballo de hierro” como icono del
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XXI. Escribe el historiador Cristidn Gazmuri.
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durante 40 8fios, mes a mes, hasta su
desaparicion en 1973, textos o Imégenes
de Irrefutable valor patrimonial, ademés de
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recéndita carta de Benjamin Vicuna
Mackenng en la que relata un recorrido
en tren desde Tiltil a Los Loros.

Pags. 26 y 27

Sabat

Sabat, recenocido humorista gréfico del
rio de la Plata y quien ilustra esta portada,
tras inaugurar su exposicidn en la
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Paulistas

Antes que nada un Feliz Afio para usted y
u equipo y mis mejores deseos de éxito
en lo personal y lo profesional

Le .I.i(l.l-l' zco muy sinceramente el envio
de la revista Patrimonio Cultural. En lo
personal y como agregada cultural, ha sig-
nificado un orgullo poder contar con una
comunicacién cultural de calidad por los
temas abordados, su presentacion y sobre

todo por ser una gran contribucion :

comunidad

Le informo que envio la revista Patrimo-

nio Cultural al Secretario Munic ipal de
ultura de Sao Paulo y al Secretario de

Cultura del Estado de Sao Paulo

Mis felicitaciones vy le reitero mis deseos

de éxito para usted v su equipo

Lo saluda muy atentamente

Luz C. Leiva Acevedo,
iltural de Chile en Brasil

PATHIMONEO
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en Internet Esta
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Mo TELONERD
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Gozador

Qué manera de gozar con el nimero del Verano 2001 dedicado a “Patni-
monio v Humor” H|||||:|l-1|u,-1|t‘- notable. La “Bobada sobre ¢l humor”,
de Pablo Oyarziin, es de lo mis hicido que he leido en el tltimo liempo

Y el didlogo me parecié muy sugerente. Gracias

Pedro Moena,
Valparale

Promotor literario

Le escribo luego de leer con mucho ;l].u er y atencién un i.'||_l||]'|].ll de
Patrimonio Cultural, que me ha parecido relevante por sus amenos, va-
riados v emocionantes textos

Yo soy un humilde promotor literario que realiza su gestion cultural bajo
un total voluntariado y (uiero conocer detalles, geogrihicos folcldncos,
histéricos v de cultura general sobre su hermosa y acogedora tierra

leceria Impresos que ennguecieran mi ||uuh sta \x|l<.u1l\|l lil lilh“

ohre la tierra chilena

Sin otro particular, que no sea desearles salud, alegrias v buenas nuevas

n el futuro, se despide

Rafael Antonio Acosta, promotor literario,

www.patrimoniocultural.cl

foro de lectores - cartas

ra leer v baj
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| laimagen

no de los primeros re-
cuerdos que retengo
en mi a veces poco
dispuesta memoria s
un viaje en tren des-
de Talca a Constitu-
cign en el que yo era el peniil-
timo peldaiio de mi decenal fa-
milia. Era un momento religio-
so: ¢l ritual inicidtico de la
entrada al placer del verano y
a la ensofacién. Una ventana
me hacia navegar en falucho
por el mitico rio Maule y la
otra perseguir mariposas por la-
deras de cerros amarillentos y
erosionados del Chile profun-
do que en ciertas partes aun
conservaba algo de bosque na-
tivo. Comi uvas rosadas en las
estaciones de Curtiduria y
Coninto y huevosduros y torti-
llas en otra parada de nombre
irrepelible: la estacién Jorge
Gonzilez Bastias. Siempre
quise reemprender esa odisea,
pero me arrebataron el gusto:
mi adolescencia y llegada a la
adultez (qué mal me suena
ahora decir esta palabra) esti
marcada por la devastacion de
la mayoria de las cosas que me
eran propias y, entre ellas, ese
viaje. Hay una clara fractura
entre lo que me era propio en
¢l mundo de mi nifiez y €l que
le siguié a ella, y no fue por-
que yo haya querido. Nunca
me preguntaron, como no le
preguntaron a nadie, si lo pro-
pio era acabar con aquel ramal
ferroviario.

Transcurrido algo de tiem-
po desde la llegada a la demo-
cracia, me llegé el aviso de que
tal ramal de nuevo habia sido
puesto en servicio. Se trataba
de un caso realmente excep-
cional, pues ninguno del resto
de los ramales seguia corrien-
do ya y, por si fuera poco, la
picota los habfa aniquilado, in-
cluso arrebatdndoles el tendi-
do eléctrico. Supe, claro, que
este acontecimiento no se de-
bié a una nueva politica ferro-
viaria sino que a la tenaz mo-
vilizacién de unos cuantos
talquinos y maulinos, entre los
que estaban los inocentes ha-
bitantes de esa ruta ignorada
por la mano del Estado y de
Dios, quienes desde la desapa-
ricién de los lanchones del rio
Maule -a fines del XIX- nunca
han tenido otra via de acceso.
Pero me enteré también, por-
que me dieron el aviso por ello,

»

Marcelo Mendoza Prado

Trenes, estaciones, nosotros

Cuando recorra las paginas de este ejemplar de otono
podra advertir, con preclara evidencia, que La imagen del
namero esta dada por fotografias antiguas de estaciones

ferroviarias del pais, que armonizan con los textos
disimiles referidos al tema central de esta edicién: el tren,
nuestro. Son parte del libro Estaciones ferroviarias de
Chile. Imagenes y recuerdos, de Pablo Moraga Felia, atn
inédito y que prontisimo publicara el Centro de
Investigaciones Diego Barros Arana de la DIBAM.

Archivo de la

de Conservac kon del Patrimonio Ferraviario

de que ese viaje fue revivido
con condena de muerte: las au-
toridades politicas y ferroviales
le habian dado sélo un afio
mis de gracia: no era rentable,
por cierto.

Decidi entonces

el gusto arrebatado y, al mis-
mo tiempo, intentar contribuir
a la abolicién de esta condena
mortifera: realicé de nuevo
aquel viaje patriménico, en el
verano de 1998, con la impres-
cindible compaiiia del fotGgra-
fo Claudio Vera, y fue una ex-
periencia perturbadora pues

huevosduros y tortillas, y me
quedé en la aldea hasta ver la
noche de ese sitio profundo.
Recorri la antigua casona del
poeta a quien se le debe el
nombre del lugar y pude com-
probar que él -como rechazo
a la irrupcidn, a principios de
siglo, del caballo de hierro
que, crefa, amenazaba la per-
vivencia del caballo de cuero
y rural- nunea quiso escribir-
le un verso al tren. Mi pen-
plo quedé registrado en una
revista dominical de un perié-
dico matutino, beneficiado
por la complicidad del foto-

ron emprender el mismo via-
je. Hace muy pocos meses vi
un documental televisivo so-
bre la misma ruta y, claro, se
anunciaba que el Congreso
de la Repuiblica estaba a es-
casas semanas de darle defi-
nitivamente el rip fatal a ese
viaje. Pero |lt‘ll\' mismo otro
aviso fiable me oxigena al de-
cirme que no: que los congre-
sales han llegado a acuerdo y
no fusilarin, por ¢l momen-
to, el dltimo ramal ferrovia-
tio de Chile: la maravillosa
odisea de B0 kilémetros lla-
mada Talca-Constitucién.

Pero, ademas, la estacion del tren
es el tiempo definitorio y escaso
en que se encuentran el antes y el después

los fantasmas de la primera
nifiez se hicieron carne. Me
bajé en la estacion Jorge Gon-
zdlez Bastfas, donde dos octo-
genarias mujeres de delantal
blanco seguian vendiendo

grafo, que hizo imdgenes pro-
digiosas de la travesfa. Por car-
tas al lector, y por un eserito
posterior firmado por un co-
nocido cronista, pude alegrar-
me de saber que varios quisie-

Con el perdon del lector,
todo este sentimiento desazo-
nado por la aniquilacion de
lo que particular e individual-
mente nos es tan propio pue-
de percibirse al recorrer las fo-

Iu|;t.|f|',h de este niimero. Se
trata de una muestra del tra-
bajo de afios de recopilacién
que hizo Pablo Moraga Felig
y que el Centro de Investiga-
ciones Diego Barros Arana de
la DIBAM hizo bien en aco-
ger y publicar.

Moraga, con esta recoleccidn,
hace un recorrido por un te-
rritorio patrimonial devastado,
desde lquique hasta Chiloé, lo
que se muestra en las estacio-
nes de ferrocarriles. Son foto-
grafias anénimas de distintas
¢pocas, desde fines del siglo
XIX hasta los afios 50. Muy
pocas de las estaciones aqui
convertidas en sélo imidgenes
hoy dia existen como tales, y
en la gran mayoria de los ca-
508 ni siquiera existe parte de
sus caparazones. Es decir: es-
tas fotografias son lo tinico que
se conserva de ellas.

Impresionara ver la imagen
de la portentosa estacién Pir-
que o Providencia (disefiada
por el arquitecto Emilio Je-
quier, el mismo de la estacién
Mapocho), ubicada en la Pla-
za ltalia, que era el punto de
arranque del recurrido viaje a
Puente Alto y que fue de for-
ma inexplicable demolida en
la década del 50.

También deslumbrard mirar
la cantidad de estaciones fe-
rroviarias del norte del pais,
y su belleza, y se pensard en
un viaje remoto, sin imagi-
narse nunca que el tren llegé
varias veces al dia hasta Iqui-
que hasta el cercano aiio de
1975. Y no dejard indiferente
el movimiento de los nifios
jugando en la playa de Papu-
do, frente a la respectiva es-
tacién, con el grupo de pron-
tos pasajeros observindolos,
en ese tiempo precioso de la
espera de la locomotora que
se abordard para el retorno
del viaje vacacional.

La estacién es el espacio
clave del viaje. El de la espe-
ra, ¢l reconocimiento de los
convigjantes y el acto magico
de preparar la partida para in-
troducirse en un mundo nue-
vo, dejando el rastro de lo va
vivido en la idea de volver a
reconocerlo. Pero, ademis, la
estacién del tren es el tiem-
po definitorio y escaso en que
se encuentran el antes y el
después.
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Re-lecturas

Iglesias de Chiloé, Patrimonio de la Humanidad

Religion y mestizaje en una isla de madera

nseparables del paisa-
je chilote estin alli,
casi, casi pastando;
aunque también vo-
cean secretas faenas
azules. Estin alli para
dar orden al amor comunita-
rio, a la fidelidad, a la piedad,
al asombro; es decir, a lo de
siempre con lo necesario y
guiar al destino contra el falso
destino. Entonces, si alguna vez
la torre de uno de estos templos
sirvié de farovigia para guiar a
las embarcaciones, hoy su pre-
sencia es renovada luz para el
alma siempre peregrina
Pero, aunque pareciera que
fueran intemporales, siempre
hubo una primera vez
["llL‘ \'llq‘ll"i“‘ IUN l.'ﬁp.'!.ﬁl.‘il.'ﬁ ”t"
garon y fundaron en Chiloé en
1 564, atin cuando la raiz de las
iglesias que conocemos datan
de alrededor de 1609,
Mas ese primer momento fue
muy politico. Asi, la fundacién
de Castro tradujo el espiritu or-
denador que el siglo XVI que-
ria concretar en sus primeras
ciudades. Se trataba de mate-
rializar, en lo urbano, los dere-
I.'h(!\ ql".' I\] rl](‘l].i!'l.]lllii L"'Pnl[‘“ >
la tenia sobre los territorios
indianos.
Cunosamente esa urbanidad
de origen edilicio, representan-
te de la voluntad del rey, no
prosperd en Chiloé y casi cua-
renta anos 1|('*.|}1n_-\ dio paso a
la urbanidad divina. Idea trai-
da por los jesuitas y desarrolla-
da a través de cuatro siglos por
los chilotes, hijos del huilliche
del chono y del espaiiol
Chiloé era un inmenso piéla-
go cubierto de verdura, rodea-
do de un mar que hasta el me-
jor marinero de la é poca
consideraba proc eloso. Co
mentes, vientos, huracanes,
TOQquUETIOoS, S Ivas mpe netrables

y hiimedas se repartian esa

lnlpm-;ilk- geografia. Solo en
sus costas, sobre todo las que
daban hacia el mar interior

habia habitantes dispersos

Esta dispersion pobreza miate

rial y aislamiento, harian que
los espaiioles nunca pudiesen
concretar ni desarrollar sus ciu
dades al modo espaiiol

De la mano con Dios y la

mente en la utopia, el jesuita
se dio cuenta que para dar us
orden humano al finis terrae
|:\J||r|| C necesana, tamién
de una voluntad divina. |

la Misidn de Chiloé en donds
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Gustavo Boldrini

Estan alli desde hace 391 anos.

Las iglesias chilotas son todo lo contrario de una
conmocion. En su arménica medida con el paisaje mas
parecen un ventisquero; en su imagen mimetizada con el
tiempo mas parecen un alerce de tres mil anos; en su
fabrica y espiritu interior mas parecen el Arca de Noé. En
ellas tuvo cabida el polifacético rebano de Dios,

Estacién de Castro, Archivo Fotografico de Chilectra.

Si hubo un pais que mantuvo primarios desencuentros
y primarios acuerdos con los espanoles y al final
gesto un hombre distinto y homogéneo fue Chiloé

Estaclon de Temuca, fotografia de Jaime lturriaga

nacer un pueblo. Se ne-

deberdn busc ir 15 causa ab genes vivi i i persos los bia de
de un modo de qu ista jesuit de el siglo XVILy  cesité de un primer edificio
h e rénr tai | hasta mediados del siglo XVIII,  para que esto sucediera, para
fervor " 1 i | T ron mas de 76 templos  que su presencia detenminara
ltura jue fueron dando origen a pe lo que faltaba, lo que atin no
1 il mari uern illorrios. En cada lu-  estaba a su al r, lo que
tor 1 R | ! abori 1. ha estaba lejos, lo que estaba cer

ca. Es decidor que adn hoy los
chilotes digan: “mis alla de la
iglesia”, “lejos de la capilla” o
“al ladito de la capilla”, reco-
nociendo en ella un punto
ordenador y de referencia que
habia de ser comiin a todos los
que alli vivian entre derroteros
o rumbos sacros, pero que hasta
entonces nunca habian sentido
la necesidad de llevar la creen-
cia a un lugar y su edificio.

Una condicion debia tener
el templo fundante. Debia ser
de todos. Es decir, construido
por todos y para que en €l se
guardasen esperanzas y ofren-
das comunes. Ese serfa el
principio.

Y asi fue como el hue abori-
gen conservo su apellido y
agregd un nombre. San Anto-
nio de Colo, San José de Quil-
quico, San Javier de Maullin,
Nuestra Sefiora de Dolores de
Dalcahue, San Felipe de Guar
yasi... Hoy podemos decir que
este tipo de “urbanismo terri-
torial”, inaugurado por la Mi-
sion de Chiloé, es muy cohe-
rente pues debe entenderse
como una red que se confor-
maba por la suma -y la visita
pl.'r‘t“d“.'ll' l]l“.'. _\il sca CQI‘(.'L‘P‘
tual (por su significado ideold-
gico) o concretamente (por los
hitos concatenados que resul-
taban ser las torres de las igle-
sias) guiaban y unian los dife-
rentes templos haciéndolos
formar parte de un solo espa-
cio v de un solo territorio

Sin embargo, como eran po-
cos los misioneros y tan vasto
e intrincado el maritorio que
tenian que recorrer para aten-
cién de la feligresia, debieron
poner en prictica la Misién
Circular v en Chiloé, obvia-
mente, ésta e por mar

Una vez al afio, acercindose
el tiempo menos riguroso de
la primavera, salian desde Cas-
tro un par de piraguas con el
MISIONEro, SUs remeros y h-l”'
les cargados con santos, peque-
fios altares, atavios... en pos de
visitar cada una de las capillas
bordemarinas diserninadas por

el territorio. Asi durante seis
meses. En ellas la regata divi-

na era esperada por los abori-
genes, espaiioles v mestizos
que va se sentian vecinos del ‘
lugar. Desde la orilla una pro-
cesion, en medio de cinhicos

y de plegarias, trasladaba el
bulto sagrado hasta el interior

del templo. Alli durante dos, [

J
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tres, cuatro dias, segiin la can-
tidad de habitantes, se estable-
cfa el centro de un iempo que
se viviria sagrado y terrenal
Misas, confesiones, casamien-
tos, extremaunciones... eran
solemnizados por los canticos,
las plegarias, con el rictus de la
contriccion, la alegria de la
ofrenda, la reprension sacerdo-
tal al adulterio o las voces aira-
das de un aborigen a quien le
habian robado un saco de papas

Pero, por sobre todo, el
tiempo que duraba la visita de
la Misién Circular fue el tiem-
po del encuentro, aquel que
engendrd ese sentimiento de
comunidad que atin aglutina
en torno del templo a los habi-
tantes de muchos sectores ru-
rales que lo reconocen como
el centro de su pueblo. Alli
también estuvo el espafiol, qui-
zd un poco distante al princi-
pio, haciéndose el ajeno, mi-
rando desde su caballo. Pero su
cabalgadura siempre estuvo
esos dias con sus mejores ape-
ros. El mismo, tan pobre como
¢l indio, vistié sus mejores ro-
pas, aunque a pie pelado. La
capilla, el pueblo, la fiesta,
eran el tinico lugar del mundo
en donde podia ejercer su con-
dicién de “vecino principal”,
su calidad de noble, aunque
fuese noble pobre.
Entonces corrié a todo dar con
st caballo. Admirado, entusias-
mado. Al segundo dia carme6
una oveja y de ella muchos co-
mieron gratis. Y pagé chicha
para todos. “Yo pago”, grité
muchas veces. Y asi esos ges-
tos que hoy parecerian indtiles,
soberbios o de una gratuidad
destemplada, cobraron en el
tiempo sagrado de la Misién,
un valor trascendental. Allf el
chilate vivié a la vez el tiempo
del recogimiento y el del espar-
cimiento, el de Adviento y el
de camaval, pues ambos esta-
ban cobijados por una tnica
instancia comunitaria. Esta,
para serlo, necesitaba del hom-
bre integro, de aquel que no
puede disociarse pues fue crea-
do o nacido como un todo.
En la Misién Circular y su fies-
ta esti el origen de un relacio-
narse con lo divino por medio
de un encuentro terrenal y tam-
bién al revés: un relacionarse
terreno bajo signo divino.
Estas imdgenes contempori-
neas de la procesién que en
medio de cinticos, pasacalles

-_1
|
1
|

Administraclén de Ferracarriles de Iquique. Archivo de s Asaciacién Chilena de Conservacion del Patrimonio,

y sentidos adioses hoy en Ca-
guach despiden al sacerdote o
en Chuit al obispo, sirven para
describir idéntica forma de
despedida alld en el siglo XV1I
o XVIII, cuando el misionero
se alejaba en pos de otra capi-
lla y para no volver sino hasta
el proximo afio.

Solitario quedaba el pueblo,
pero en su forma latia su espi-
ritu. Una iglesia mirando al
mar, una gran explanada para
la procesin y un sendero que
lleva y recibe al embarcadero.
Una ecuacién estructural son
este embarcadero, plaza y tem-

das ellas han nacido de la am-
pliaci6n, reparacion, readecua-
cién del pequefio y primigenio
templo de tronces y con cu-
bierta pajiza. Hoy quizis el ele-
mento que mds nos sul'ptf.’ndf:
es la torre fachada. Esta no es-
tuvo al principio, es posible
que s6lo esté presente desde la
mediania del siglo XIX, época
en que se configurd definitiva-
mente el modelo tipolégico de
la iglesia chilota.

No fue estatica esta histo-
ria de templos de madera,
Como un drbol que tiene na-

entonces, si en otros lugares no
quedan restos materiales de
una cultura... ;Qué sucedié
aqui para que éstos atin estén
intactos y se sigan reprodu-
ciendo con la misma voluntad
que algiin dia los hizo nacer?
En realidad, lo que sucedié en
Chiloé fue el religare, el vol-
ver a ensamblar, el continuar,
el hacer una sola cosa refor-
zando la raiz comiin. Esa raiz
comiin que tanto en espario-
les como abarigenes tenia el
mismo modo de plantearse
frente a la creencia divina.

Al principio estuvo la gran re-

Las cruces del cementerio se coronaron con la
santidad del canelo, y esta amorosa convivencia de
simbolos no es el académico sincretismo

plo que templan una orilla de
ancestral y moderna amistad.
Unas sesenta iglesias actuales,
de las mis de cien que existen
en el archipiélago, deben su ti-
pologia base a aquellas jesuiti-
cas nacidas durante el siglo
XVIL. Es posible que ninguna
de ellas tenga algin madero,
algin tarugo, alguna huella de
aquel siglo. Sin embargo, to-

cimiento, madurez, muerte y,
sobre todo semillas, asi tam-
bién la imagen histérica de
la iglesia chilota se ha perpe-
tuado y reproducido gracias
a unas semillas que son sus
fieles.

Pero es verdad que esto iltimo
son volimenes, formas, made-
ras, sistemas constructivos, he-
rramientas y materia... pero,

ligiosidad, la gran piedad de
aborigenes y espafioles. Por un
lado el “gentil idélatra” y por
atro ¢l “picaro medieval” cre-
vendo en todo, Se encontra-
ron, dicen unos; se enfrenta-
ron, dicen otros. La verdad es
que ambas versiones deben
haber sido mis sutiles pues si
hubo un pais que mantuvo pri-
marios desencuentros y prima-

nos acuerdos con los espano-
les y al final gest6 un hombre
distinto y homogéneo fue Chi-
loé. No estuvo ausente de su
historia el miserable vasallaje
de la encomienda ni el de la
esclavitud v la disociacién de
la familia
tampoco se llegé al exterminio,
a la impunidad total del poder,
a la sustitucién de una cultura
por la ganadora. No. Alli, con
el hempo, se gesto una cultura
mestiza. Naci6 el chilote y esa
gesta fue tinica en Chile

y, sin embargo,

Es posible que la llegada
del espaiiol a Chiloé no haya
sido muy distinta al cémo se
efectud en otros lugares del Re-
yno. Pero lo que si resultaria
distinto con el correr delos pri-
meros hempos fue que aque-
lla estadia en tan dilatada tie-
rra, en tan extremo islerio,
traspasaria su soledad geogrd-
fica a otras esferas de la condi-
cién humana. El alzamiento
mapuche de 1598 determiné
que de alli en adelante todo
contacto de los chilotes con
cualquier punto allende el ca-
nal de Chacao se hiciese im-
posible. Salvo esporddica visi-
ta anual de naves que llevaron
un magro situado, un anil ca-
risimo y se volvieron con jamo-
nes baratos v hermosas tablas
de alerce, el contacto con ul-
tramar no sefialé en lo ideolé-
gico para Chiloé el insertarse
dentro de las tierras del rey es-
paiiol y catélico. Debié pues, en
todos los sentidos, volcarse hacia
si mismo.

Debié «armarse con lo que te-
nias y con sus propias, febles,
fuerzas. Como para ¢l espariol
la consigna era sobrevivir a
Chiloé -siempre con la etema
esperanza de irse a otros luga-
res del Reyno- debid adoptar los
usos y costumbres del aborigen,
y resignarse a que nada de lo
que podia nutrir su ser espafiol
llegaria hasta los archipiélagos.
Entonces, fue asi como sus ne-
cesidades religiosas debid vivir-
las junto a los aborigenes en un
lugar comiin: el templo. Para
ninguno de los dos grupos hu-
manos éste era un lugar extra-
fio. Las ofrendas, el cuerpo y
el espiritu de los antepasados,
los dioses tutelares (con sus an-
tiguas y nuevas formas), las st-
plicas, los miedos, las alegrfas,
todo serfa contenido por los
templos, esa gran varazén de

naves que fue bordando el bor-
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demar archipiélago hasta cer-
car todo el finis terrae de alta-
res para el sacrificio. Los pue-
blos chilotes siguieron siendo
visitados por ¢l sacerdote una
vez al afo.

LY durante el tiempo que
la comunidad permanecia li-
bre de la tutela v mirada del mi-
sionero, desaparecié el ejerci-
cio del tiempo sagrado?

No, porque habrian de conti-
nuarlo, darle su conterido, el
Fiscal, el Patrén, los cabildan-
tes v el patronato. El Fiscal era

-+ lo sigue siendo en muchos

lugares- quien se hacia cargo
de la vida espiritual de la co-
munidad el resto del afo, que
eran 362 dias. A su cuidado
quedaban la ensefianza de cin-
ticos y rezos, la administracién
del bautismo in extremis, la
convocatoria y la direccion de
]d§ plcg&ll‘lals \I,'h;)f,'rh“xlfl Y, SO~
bre todo, cabalgar o remar en
PI}$ lll‘ Inh IMISIONETNS C ll.ill(l”

una enfermedad, un «mal h-
rado», o la muerte reclamaron
la extremaucion.

El Patrén fue el encargado del
templo, desde la direccién de
su construccion, el cuidado de
las imdgenes y mueblerfa, has-
tala reposicién de las flores del
Santisimo, aseo y galanura
Hasta hoy es quien vela por la
Ulllft:i.'\'ll‘ln flf. I[‘\ arcos 'll' ave-
llano, la construccién de un
baiil de madera o ¢l encarga-
do de recibir las ofrendas de
velas, encenderlas y cuidar de
repone
NelC
('"_\‘I (“IE_:“‘ l."\t”\ll !.l ]“.”1( Tl'hil
fiesta del templo, la patronal

bildo? Una cofradia a

Su composic 101 va 4 veces
estd compuesta de unos 13
Il]ll.'llll}ln‘. FL'NH[I]I(\J(]H\ Scgun

suantigiiedad y papel que jue-

guen en la prepa-
racion v desarrollo
de la fiesta. Asi, en-
contraremos al Su-
premo, al Gober-
nador, al Coronel,
a los Abanderados,
algiin Regidor, lao
las Princesas vy
cuyo accionar esta-
ri activo durante
todo el afio pues es
de rigor que el dia
de la fiesta la cele-
bracidn resulte es-
plendorosa

Hubo también lo
que se llamé y en
algtin lugar aiin se
llama el Patronato.
Otra cofradia alre-
dedor de alguna
imagen religiosa,
perteneciente o no
al templo. El Patrén
dueiiode la

generalmente
imagen. Entre él y sus céfra-
des, se encargan de vestirla,
repararla, de acicalarla y te-
nerla siempre presta para el
dia de la Fiesta. Esos serian
los encargados de transpor-
tarla y atin, si algiin vecino
lo pidiere, llevarla a otro lu-
E‘JT €n L!ll“(]t‘ {'I I]!"]‘.'r {!l' |"|
imagen podria sanar la enfer-
IllL'(].!l] lit .i]’_tl-lll \Illl”ldl.
abundar la granadura de las
])-lp.l\ (o] \”l'lp]l'l'”('l]t{' cashi-
garla, cuando no cumple
una peticion

Es decir, no se acababa la
vida religiosa tras el dltimo
saludo del misionero; al con-
trario, se reforzaba con las
instituciones y la cultura del
lugar, pues sobre la prédica
del buen padre todo un pue-
blo se dedicaria a interpretar-
I-:‘. -lh‘lll't;“lll”!:]. .l!‘l'll;l]HIfll.-{
al son del lugar y su gente

Re-lecturas

{Quiénes eran estos ofi-

neralmente, y so-

ciantes?
bre todo en los tres primeros
siglos de misiones, eran indi-
genas. «Los mds curiosos»;
«los més acomedidos», “los de
mads poder y ascendiente”, di-

cen las crénicas. Esto signifi-
ca, la religion, su servicio, el
magisterio, serian puestos en
manos de aquéllos que preci-
samente -por su naturaleza
creadora- no podian ser entes
pasivos frente del Misterio. Eso
fue clave en el nacimiento de
una religiosidad que todavia
nos pasma por su originalidad
y tuerza expresiva

Asi, con el cura ausente mu-
cho tiempo y un fiscal creati-
vo, al pantedn religioso catéli-
co se le sumaron imbunches
y cuchivilus tan malévolos
como Satands. Quizd cudntas
veces |d I’illt‘fl\':l ]l‘lhl.l ”\.'.III'

En 1976 un conve
Urhanismo de la U

tectura del Ministerio de Ob,
Consejo de Monumentos Na

que da cuenta histérica del ez

s Archivos y Museos (DIBAN gue, entre olras acci
ellibro Chiloé, en su coleccitn Gengrafia Podtica de Chile
A deter Grico y patr
Por dltimao, 1 empresa privada también h:
local, a través de contribuciones al Obis

Patrimonio local, patrimonio mundial

Diversas personas ¢ instituciones, piiblicas y privadas, contribuyeron
declaradas Patrimonio de la Humanidad por la Unesco

io de investigacién entre ¢l Obispado de Ancud y la Facultad de Arquitectura y
ersidad de Chile dio un impulso deci
ma de Proteccion y Desarrollo del Patrimonio Arquitectdnico de Chiloé y se elabord ur
tive, La Fundacion Amigos de las Iglesias de Chiloé, creada en 1993, reforzi dichas i
Desde el Estado, diversos actores contribuyeron al reconocimiento, rescate v conserva
de Chiloé y a su postulacién en la Unesco. Entre ellos, los municipios de |
Piiblicas, el Fondo de Desarrollo de las Artes,

mitles, el Museo Regional de

ionial de la isla

doyala Fy

a que las iglesias de Chiloé fueran

3 a esta tarea, v tras ello se cred

ud v, por cierto, la Direceidn de Biblio-
s, en el marco de esta tarea, public en 1998
cuidada edicién con bellos textos e imdgenes

IL'.{LI(-illn.l!N artes @ Vanos proyec tos de rescate del patrmomo

dacion Armgos de Chiloé, / Patrimonlo Cultural

| Progra-

u.:ll'ﬁll.l.'l
isla, la Direccitn de Arqui-
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[Estacién de lquigue. Archivo Fotogrifico de ia Universidad de Chile

zado con Santa Notburga,
pero al final se entendieron
porque ambas eran eficientes
en la siembra de mariscos.
Una chica que viajaba al tem-
plo de Quinchao dijo una vez:
«]Si va por enfermedad, me-
jor vaya a la Virgen de Carel-
mapu; es mucho mds milagro-
sa que éstals,

No se estaba sustituyendo una
religion por otra. El ventisque-
ro o la «curas (piedra) santa,
ante Iil\ f._‘”'-i]c\ |l|.‘\ qlhllfl%[.']lf_"‘
pintaban sus rostros bailaban
v ofrecian sus sacrificios, aho-
ra dentro del templo siguieron
siendo altares, La altura sagra-

da del voigue o del lahuén no
perdieron tal calidad como co-
il'l””'l.]\ (e} ‘I]t‘r.il\'\ di' |-l nave
central. Talladores jesuitas o
nativos dieron el rostro local a
las imdgenes que se labraron
en c |'|'l|'l"' 0 il\('”.”lﬂ I<|'1 crni-
ces del cementerio se corona-
ron con la mll]ihl,ltl L]L'l cane-
lo, y esta amorasa convivencia
de simbolos no es el académi-
co sincretismo, esa tercera fi-
gura gue l('\ll“.i \1(' |,j suma ¢
integracidn total de dos figu-
En Chiloé lo

ocurrid fue un nutnrse

ras anlenores
que
perpetuo de dos figuras coetd-
neas: la creencia aborigen y la
catdlica popular espaiola. Se
desarrollaron |1.||.|'|n lamente,
independientes pero tomacdas

de la mano porgue se fortale

cfan. Aqui, como sucedid al
norte del Canal de Chacao,
no hubo sustitucidn de una re

ligién por otra. Al contrario,
ambas se potenciaron y hov,
cada una de ellas deja trascen-
der lo mejor que tiene, como
si fuesen la unidad que son

Por otro lado el catolicis-
mo, la rt‘|igiﬁn arcaica del es-
paiiol, desde el Bien y el Mal,
y expresado en la «palabras
gestual, en el testimonio y en
¢l juramento que nada tienen
de dogmiticos, no era muy dis-
tinto de la religiosidad abori-
gen, también elocuente y viva
en la palabra, en el temor re-
verencial y en su increpante
clamor. Ambos panteones di-
vinos daban y quitaban, svigi-
laban y L'.‘l.\ilg.ll\dn-- Asi, si la
plegaria a Santa Mdnica era
buena para rectificar la tibie-
za de la fe también era bueno
besar el leio en donde estaba
su carita tallada, puesto que la
madera en s es también sagra-
da v milagrosa. Si la imagen de
San Francisco Xavier espanta-
ba a Belcebii jpor qué no iba
a espantar a ese camahueto
que queria hundir la piragua
ia?

del padre G
Mucho del modo de ser, de la
mentalidad formada en siglos
de misiones, debe dar cuenta
de la original religiosidad ac-
tual. Hay algo, sin embarge,
que el abarigen de Chiloé te-
nia, quizd, antes de que llega-
ran los espaiioles. Esto se ha
sefialado como docilidad. Ella
se traduce en una casi ausente
belicosidad. Esa sumisién, sal-
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vo un par de rebeliones sin ma-
s, fue una
antuvo a ta-

_\'UI‘CS consecuen
constante que se 1
les extremos que su fidelidad a
Espaiia llego hasta finales del
siglo XIX, cuando atin tenian
esperanzas de que una flotilla
del Rey liberase a Chiloé.
Es controvertida la palabra do-
cilidad. Algunos la han enten-
dido como nacida ante el te-
mor a la superioridad técnica
v armada del espaiiol. Otros
como una fingida actitud de re-
signacidn, respeto o miedo que
esperaba la ocasion para trans-
formarse en agresividad. Pue-
de ser; pero lo innegable es que
esa ocasién no llegé o al me-
nos se expresd de otra manera.
El chilote acepté la religion
traida por los espaiioles, pero,
«en fingida actitud» -al princi-
pio- también siguié con la
suya. Ya sabemos por qué pudo
ser eso: ambas religiones no se
oponian y, como dijo el padre
Ignacio Molina, en la
actitud de los indigenas
estaba “el espiritu de la
primitiva iglesia”.
2Y cuil era el espiritu
de «la primitiva Igle-
sia»? Aquél que se ex-
pres6 a través del ritual,
del gesto, de la palabra
entonada hasta el tran-
ce, del temor; esla igle-
sia confesional, la del
peregrino, la del pie
hinchado de tanto an-
dar, la de la ofrenda y
su sacrificio.

Para que esto fuese
asf, para que en reali-
dad no se interfirieran,
se necesitaba de la in-
teligencia de los je-
suitas que desde los
comienzos de su Or-
den plantearon que
€14 necesario recono-
cer la cultura que se iba a
evangelizar y, sobre ese co-
nocimiento, actuar. En ese
espiritu estaban imbuidos los
padres Ferrufino, Venegas y
Del Pozo cuando desde 1609
comenzaron a llegar a Chiloé.
De verdad que la «Misién Cir-
culantes, la autoconstruccion
de templos (el lugar en don-
de habia de producirse la con-
tinuidad ritual), la institucidn
de los fiscales, muestran una
tremenda imaginacién y vo-
luntad creadora compartida.
El jesuita reconocié la gran

L

piedad chilota y sobre ella,
.I\]lill'.il1l|(‘|-l. MI]H I'('IIuIIIh!_I
una religiosidad universal, qui-
zi depurando, sintetizando
esas formas rituales eternas. Asi
s5C ]I‘l\“ l'lf'l“l'“(.' L'dh!lll'(l a4 ]l!
que siempre, de otro modo pero

porta s1 con esto la |_'\,nu_;r1|£-l-

C101 s& th'lll\ll o tomd olra in-

tensidad o rumbo. Lo que im-
porta es que los chilotes eran
capaces de reproducir sus
creencias ya que en la pricti-
ca éstas nunca habfan sido

por el discurso ilustrado que
separaria las cosas entre las que
cran lll' !"hn Y I.I'. que no lo
eran; las que eran de la razdén
y las de la intuicién. Entonces
dej6 una serie de normas es-
critas |!llJ|Ii|'iL‘l1fil| medanes,

Lo que ocurrié fue un nutrirse perpetuo

de dos figuras coetaneas: la creencia aborigen y la
catélica popular espanola. Se desarrollaron
paralelamente, independientes pero tomadas de la
mano porque se fortalecian. Aqui no hubo sustitucion
de una religion por otra

con el mismo gesto sacrificial,
se habia hecho en Chiloé: bau-
tismo, confesién, comunidn,
confirmacién, casamiento, ex-
tremaucion,

La traduccién de los catecis-
mos a las lenguas locales fue
inmediata. Por ejemplo, el pa-
dre Ferrufino escribié uno en
lengua chona al que le alaba-

ron su fidelidad al idioma lo-
cal y a la rapidez con que lo
habia hecho. Y esto fue porque
para cada expresion castellana
-digamos Dios, fe, trascenden-
cia, vida eferna- encontraba
una equivalente en la lengua
nativa. Y si estaba el equivalen-
te es porque estaba en los in-
digenas la misma configura-
cion espiritual de la vida que
trafa el libro catélico.

Un dia de 1767 los jesuitas
fueron expulsados de todos los
dominios espafioles. No im-

puestas en entredicho.

Cuando entre 1849 y1850 el
obispo Donoso visité el archi-
piélago, se maravillo ante la
cantidad de capillas que alli
existian: jeran 93! Confirmé y
elogia la actividad de los fisca-
les y, principalmente, quedd
impresionado por el fervor con
el que se entregaban a las ple-

garias y al canto, en el que des-
cubrié letras y entonaciones
que desconocia, en ese tiem-
po, en otros lugares. Sin em-
bargo, un ilustrado al fin, mon-
sefior también senalaba que
alli los fieles vivian “abismados
en las tinieblas de la mds esti-
pida y grosera ignorancia”,

Claro, porque él no sabfa que
alli la religion que €l represen-
ta se habfa desarrollado de
modo paralelo a las formas pre-
cedentes; que era dual, y que
en esa dualidad cabia el hom-
bre integral, no disociado atn

mingas, cahuines, fiestas, «ca-
samientos a prucbas, velorios
de angclilw.... Felizmente los
chilotes no le hicieron caso.

Hoy cuando muchas de las
causales, valores, que dieron
origen a esta religiosidad tan
suil generis ya no estan presen-
tes o estin en evidente cam-
bio, también desaparece esa

Estaclon de San Vicents, Coleccion del Museo Historico Nacional,

doble figura de relacionarse
con lo divino que generd las
formas que hoy tanto valora-
mos por su sinceridad, efecti-
vidad moral y espiritual... Esta
se expres6 en un culto esplen-
doroso, con gesto desinhibido;
en la interpelacion directa en-
tre lo humano y lo divino, en
su capacidad de acogery crear,
y, sobre todo en el cardeter sa-
cro y permanente, que adqui-
ri6 la dimension humana, la
midgica... creencias y senti-
mientos expresados en la fies-
ta religiosa. Por ello, cuesta

creer que hasta hoy algunos
consideren que el comercio,
las carreras de caballo, el gasto
suntuario ¥ €Xcesivo, ('I consu-
mo de alcohol, y sobre todo el
baile final estén refidos con lo
sagrado, cuando en realidad
para un hombre o un pueblo
capaz de mantener una rela-
cién integral consigo mismo,
en las situaciones indisolubles
de recogimiento y extroversién,
sacrificio y camaval, como una
sola entidad y en ¢l mismo mo-
mento, todo se santifica, pues-
to que es una misma cosa.

Entre esto cabe una sinte-
518 y una invitacion: si tomamos
en cuenta la aceplnci(in y ca-
pacidad de adaptarse y compar-
tir, por parte de los jesuitas, el
universo religioso aborigen y
permitir su desarrollo paralelo
al del mundo crishano; al he-
chode que la vida espiritual del
chilote estuvo en largos lapsos
al cuidado del Fiscal
con mdulnque ("Hosig-
nificd en cuanto a la
forma auténoma que
alli tomé la creencia
frente a una liturgia ofi-
cial; al cardeter ritual y
no ideoldgico que tu-
vieron ambas confesio-
nes hasta antes de
irumpir la lustracién,
podriamos concluir
que en Chiloé el cato-
licismo compartid con
una religiosidad local
auténoma. Son las ex-
presiones hermanadas
de estas dos formas lo
que hace la celebrada
particularidad religiosa
del chilote

Asi las cosas, de verdad,
debemos reconocer
que lo patrimonial en
Chiloé no son sélo
unos edificios sagrados,
una santerfa, una perfeccién
en el trabajo de la madera, para
ser éstos, grandes ejemplos, tes-
timonios de una patrimoniali-
dad que nace y radica en la fe,
en un modo de ser y de hacer
las cosas. Sin arrogancia, po-
driamos terminar diciendo que
lo patrimonial en Chiloé es su
religiosidad y sus iglesias son
una forma de la creencia, un
testimonio de esa fe por la cual
debemos velar.

Gustane Boldring e profesor
de la Facultad de Arquitectuns de ke
Universidiad Arcis
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Chile profundo

El guitarrén chileno y su imposible desaparicién

Eduardo Peralta

A fines del ano 2000 el
Archivo de Literatura
Oral y Tradiciones
Populares de la DIBAM
realizd un interesante
acto de reivindicacion
de la auln persistente
vigencia del guitarron
chileno. En él
participaron, entre
otros, sus cultores
Alfonso y Santos
Rubio. A propdsito de
aquel encuentro, el
trovador Eduardo
Peraltalanzael
siguiente exabrupto.

asta de guitarrones y guitarronadas! El instrumento del que se ocupa
este articulo estd en vias de extincién. Hacia alli camina, a pasos
agigantados. Yo propongo que aceleremos su muerte, invocando el
cristiano principio de Eutanasia Cultural

Porque

¢Para qué diablitos sirve un instrumento tan insoportablemente chileno? ;Qué
peregnno interés pueden tener sus raices en el archilaid medieval o, atin mds
alrds, en la citara aribiga?

{Para qué diablitos sc ha obcecado en obtener carta de ciudadania a lo
largo de los siglos, en las manos de nuestros poetas populares, desde los
legendarios Mulato y Javier, pasando por Bernardino Guajardo y Lizaro Salgado,
a Juan de Dios RL‘_\L-‘. ¥ los tres h];tll.lri.ig.!, todos li]l[:ll].’lll.‘l[ll!.'”lt‘ barridos de
nuestros queridos Medios de Incomunicacion y de nuestra Memeria Histérica,
convertida en Amnesia Histérica?

{,P.I. qui diablitos 1. empecinamos en cantar la J_:I.illdi'?.t de este
instrumento de 25 cuerdas, si probablemente no quedan mas de 25 cultores de
sus melodias ancestrales en todo
¢l territorio nacional?

Para qué diablitos observar con
asombro sus dos alfanjes o
pufiales, de inspiracién morisca,
que hablan de desafio, dialéctica, controversia poética y argume ntal, evocando
desde ciertr s capitulos de “Las Mil y Una Noches” hasta las “lensones” provenzales,
que enfrentaban a juglares v trovadores en los siglos X1 v XI111?

LPara qué diablitos darsc 1a molestia de asistir a los Encuentros de Pavadore s,

I|“II'1!'\'| I||||.|L:f~|-' onhinua \I'.uiu_ Por pod 0 he IMpO €50 81, Va que -.|l|lrl.||| |i|||1.ulu
de feligreses son testigos de notas notables v acordes prodigiosos que extraen de
las cue T"-i'-';:‘-ll'.-ill-’lm Tas INSIgnes rep nitistas nuestros como Pe l|1||\..llll'.’ Premio
Nacional de Mijsica “Pre sidente de la Re |'-.'|.|r]|.- " 1999 las hermanas Santos v

Alfonso Rubio, Luis Irtizar y el joven y talentoso Manuel Sinchez por nombrar
s6lo algunos?
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“i.Para qué diablitos nos empecinamos en cantar
la grandeza de este instrumento de 25 cuerdas,
si probablemente no quedan mas de 25 cultores?”

Estacién de Papudo, Coleccidn de Pablo Moraga Ferid.

LPara qué diablitos lccr ¢l libro Renacer del guitarrdn chileno, de
Francisco Astorga, ejecutante, pedagogo y estudioso que nos presenta casi

30 melodias diferentes con que los poetas populares cantan a lo divino o
entrelazan sus contrapuntos, algunas de ellas con nombres increibles,

como La pajarera, La Laded o La tres fulminante?

;Para qué diablitos cometer la castigable herejia de llevar este instrumento
de origen misterioso e irrepetible sonido a nuestros programas de TV o.a nuestros
colegios, liceos y universidades? jQué idea tenebrosa hara que priviramos a
los patrigticos productores de ensefiamos hasta la ndusea a cantar en inglés
(nuestra lengua madre) o negdramos a los profes de muisica el privilegio de
hablar sélo del gordo Bach o el colorin Vivaldi?

(Para qué diablitos eseribo yo este articulo, si ademds no soy el mds indicado,
tan s6lo un ferviente admirador del coraje v la tenacidad de aquellos héroes

civiles que siguen pulsando las 25 cuerdas nobles?

LPara qué diablitos csperar que los cuatro diablitos, que resuenan por
simpatia, despierten [a simpatia de un pas con veluntariosa vocacidn de
apagarse a si mismo, de negarse a protagonizar la cultura latina, de cercenarse
la voz propia, enriquecida de
“vocablos” octosilabos, pues,
como dice Parra, “un pueblo
canta como habla™?

;Para qué diablitos lee usted estas
palabras? Vivase ripido a pagar la entrada del dltimo y ensordecedor
Megaevento o la cuota del dltimo refrigerador o la moneda de la dltima colecta,
y nose alvide, por favor, de firmar la lista que ya corre en los centros culturales,
institutos, universidades y demases, para ratificar la impostergable muerte del
Guitarrdn Chileno, instramento que, por otra parte, casi nadie conoce, lo que
a eslas alturas -jo bajezas?- me provoca serias dudas sobre su verdadera

existencia

Euduardo Peralty o cantautor y payador

R T T
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Seiiorita, ;viaja usted?

Andrea Palet

e preguntan si via-
jo, v nosé responder
No sé, mis bien, por
dénde empezar, ;Se
refiere, sefor, a si
me desplazo fre-
cuentemente por la superficie
del planeta en algan artefacto
semoviente hasta no reconocer
los parajes mios? ;O alude a las
tardes interminables después
del colegio, a las noches terri-
bles de la adolescencia, a los
domingos sin sol en cualquier
época, jornadas en que se trans-
porta uno a mundos y tiempos
remotos sin moverse del dormi-
torio, acurmucado y boquiabier-
to sobre la cama Cic?
Si, sefior, viajo; he viajado. De
ambas formas.

del E

- Estacion del F. F, C

En cuanto a la primera,

debo decir que lo he hecho por aire, mar y tierra, y también por Earth, Wind and
Fire, como decia alguien que no era yo. Puedo relatarle, por ejemplo, el ascenso
por un promontorio interminable del Valle de la Luna en el desierto nuestro; en
esa ocasion, presa de mi escaso espiritu aventurero y de superacién, fui la tinica de
la partida que, agotada, no llegé a la cima para ver qué habia del otro lado.
Maravillas, me dijeron

Recuerdo con escalofrios el cementerio judio de Praga: tanta belleza, tanta histo-
ria, tanta niebla... ;Quisiera usted
conocer mis impresiones acerca de
Berlin, ciudad germana que visité
después de haber escrito a ciegas,
para una guia de viajes, el fasciculo
dedicado a Berlin?

Acaso esté mds interesado en mi
paseo por Castro, el barrio gay de
San Francisco, California, donde las festivas banderas tornasoladas en cada portal
no ocultan la congoja de hombres ojerosos, grisiceos, delgadisimos, ni la de sus

amantes, viudos antes de tiempo por una plaga ominosa. Es mi secreto.

del Museo Historico Nacional

“:Se refiere, senor, a si me desplazo frecuentemente
por la superficie del planeta en algin artefacto
semoviente hasta no reconocer los parajes mios?”

Una noche entera via)é cn cu-
!Plcdnl. mrandc !” 1'.]3 {“‘TEHEG.("]"
SC15 amigos y ninguna manta,
hacia las dulces islas Baleares,
sorteando Mallorca y la casqui-
vana Ibiza para recalar en la her-
mana Menorea y la minima For-
mentera, Y alli, como en La
Haya, Vitoria, Cunco, Miami,
Tongoy, aprendi muchas cosas y
desaprendi otras, y siempre fue
distinto a sélo leerlas, a Gnica-
mente sofarlas. En los viajes se
suma y resta, se adquiere y se eli-
mina, pero siempre se gana: lo
que se pierde son residuos de
ideas erradas, ideas atrapadas por
aiios en el limo de la ignorancia,
desalojadas por fin gracias a una
perspectiva —de uno mismo, de
los otros, de la condicion huma-
na—mas rellena de sustancia, mds

aguzada en sus contornos: aque-

lla que te proporciona ver cosas que antes no vieras, estar en un lugar y no poder
simplemente sacarlo de tu mente sacudiendo la cabeza. Esto es lo que se gana.

Mis viajes, gsabe usted?, componen mi patrimonio de un modo emi-
nente. Lo integran tanto como la forma en que hablo, como dos pulseras de
oro que guardo, como ciertos pequefios tnunfos, o mi sentido del humor, una
caja llena de fotos de familia, todo lo que aprendi y no he olvidado. Sélo mia—

y de quien yo decida legarle el re-
cuerdo- es una travesia en ferry
desde el extrafio Belice a la tropi-
cal Guatemnala, en el afio del Se-
fior de 1992, en que la visién ver-
de oliva de los botes de los
marines opacaba apenas las sos-
pechas de cocodrilos, de negro

contrabando, de llegar a ser pasto de las cucarachas esa noche, una vez mds.
En cuanto a la segunda forma de viajar: venga, acérquese, se lo diré al ofdo.

Audrea Pult e periodista.

PATR\-MONOS
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- En este sitio estaba la estacion de Cartagena.
. Aho’radebeutaren un sitio mbl“!
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Nicolas Flano

La via es viable

La politica de ferrocarriles, en la presidencia de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado (EFE) que inicié Nicolas Flano, en enero de
1999, reemplazé la idea de realizar grandes proyectos por un Plan
Trienal que consiste en vitalizar tanto los trenes de transporte de
pasajeros de cercania como los de mayor distancia. Dicho plan ya

esta en marcha y pretende, segin €l dice, desde una visién de

udl es la politica de este go-
bierno, encamada en su
administracién de EFE,
respecto de ferrocarriles?
-El ferrocarril es historia y futuro.
Porque, en este caso, lo que une, lo
que vincula la historia con el futu-
10, lo que hace nexo entre pasado y
presente, es la contribucidn de los
ferrocarriles al progreso del pais. Yo
puedo hablar de ferrocarriles a par-
tir de los gobiemos de la Concerta-

futuro “hacer pais”.

que consiste en fortalecer dos ser-
vicios emblemiticos: MERVAL, en
Valparaiso-Limache, y Santiago-
Rancagua. El dltimo contemplaba
la extensién del metrotrén hasta
San Fermando, que ya se hizo, cum-
pliendo los plazos, en diciembre del
aiio pasado. Asimismo, contempla
¢l mejoramiento a Chillin para fi-
nes de este afio. Consiste en la pues-
ta en operacién de cinco electro-
trenes, ya adquiridos, que prestardin

dio que no contamina, que no con-
gestiona. Desde el punto de vista de
los ustiarios, tiene un bajo grado de
accidentabilidad. Hay un estudio
que demuestra la cantidad de millo-
nes de délares que significa al pais
entérminos de no contaminar. Tam-
hién desde este punto de vista “pri-
vado” el tren significa seguridad,
puntualidad y, ademis, el confort y
agrado de viajar. Todo ello en térmi-
nos de calidad de vida: puedes ca-

“Por algo todos los metros y trenes del mundo
son piablicos: porque tienen una rentabilidad social
y no una rentabilidad privada”

{Nicolas Flano)

cion. En el primer gwbu'mu las ta-
reas en materia social no permitie-
TON GENETAr recursos para nasolros
Porque lo social era muy urgente
por las carencias que existian, Frei
(Ruiz-Tagle) intentt revertir la situa-
cién de ferrocarriles, pero a mi jui-
cio se hizo muy poco. Si se penso
seriamente en el desarrollo de
FFCC, pero se tenia un enfoque en
los megaproyectos Sanhago-Valpa-
raiso (en 45 minutos) ¥ S:Inhag(»
Puerto Montt (en 10 horas). Cada
uno costaba entre 800 y 1.000 mi-
llones de délares. Esos proyectos vi-
vieron el suefio de los justos..

<Y ahora?
-El fracaso de los megaproyectos fue
una leccién muy importante
Cuando asumi, lo hice porque se
habia intentado privatizar ferroca-
r"ll:ﬁ en l.‘i él(.'a I)J\all_'lflh.‘l.!_‘\l.' P!U—
yecto fracasd porque, primero, ef Bo-
biemo tenfa que poner sobre la
mesa un subsidio de 150 millones
de délares, Luego vino la crisis eco-
némica mundial y esos recursos no
estaban. En segundo lugar, fracasé
porque no hubo muche interés por
parte del sector privado de hacerse
cargo pues no era buen negocio. Por
algo todos los metros v trenes del
mundo son priblicos: porque tienen
una rentabilidad social v no una
rentabilidad privada. Creo que los
ferrocariles son vitales para Chile
Por esa disefiamos una estrategia
que denominamos de desarrollo
gradual, pero sostenido. Se trata de
que los proyectos puedan ser abor
lLIl’l{"- finane weramente y ue pue-
{L!“ Ir Crecic f"rfl €n '." ‘l('”l[l‘l

Y esta estrategia, ;resiste un cam-
bio de gobierno, se mantiene?

-5, pargue la comenzamos en el
ltima aio del gobiemo de Frei y
al Presidente Lagos le gustd lo e
habfamaos hecho. Esta estrategia
esti contenida en un Plan Trienal
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servicio entre Santiago v Chi-
Ilin. Este trayecto se hard en
4:10 horas, con una disminu-
cidén de 50 minutos respecto
del viaje actual. También au-
mentardn las frecuencias dia-
nias, que serdn seis viajes por
sentido. Talea se va a cubriren
2 horas y media. Y luego, para
el aio 2002, se cubrird ¢l tra-
yecto Santiago-Temuco en 9
horas, 2 horas v media menos
que en la actualidad. Con esto
el tren se transformard en una
alternativa competitiva frente
al transporte vial,

«¢Cudl es el fundamento de
este nuevo plan?

-Fsta empresa necesitaba le-
gitimarse tanto a nivel de la
opinién piiblica como de
usuarios, Y lo que hicimas en
el 99 fue fundamentalmente
hacerle ver al pais la importancia
de Ferrocarriles, lo vital que es, las
venlajas que tiene. EI 2000 defini
mos los proyectos y ahi adguirimos
definitivamente este Plan Trienal,
pl,lll que en este afo ha comenza-
do su implementacion. Entonces,
lo que era un medio de transporte
deteriorado y a punto de desapare-
cer, lo pusimos de nuevo en mar-
cha. Yo dirfa que estamos saliendo
de la UTI y estamos en la sala de
nec ||[""|.|l ones. I'.'-lk'f‘“”“'- estaren
dos afios mds en la calle. Esto no es
un capric ho, no es una voladura,
no es nostalgia ni romanticismo. A
la nostalgia v romanticismo del
tren, que los tiene, se suman razo
nes de pesa que justifican que sea
|||||||l"L|"'h I[-'l"-l“"‘l I”llll.llll"“
|.|t ||-|[.| nuestro i’:ll'—

= Cudles son esas razones? JCud-
les son lax venfajas que tiene ¢l tren
sobire otros medios de transporte?
Diesde el punto de vista social y des

de el punto de vista pais, es un me

miinar en |os pasillos, leer, ienes mas
espacio, puedes mirar el paisaje. La
congestidn es un lema importante
pues nosotros hemos trar lhi‘nlrl.l{li il
3 millones y medio de personas en-
tre Santiago v Rancagua. Esto equi-
vale a 335 viajes menos de buses y
10 il viajes menos al mies, En una
carretera que va esti saturada

-En esto hay un tema politico.
LCdmacree que se debe manejar eso?
Yo creo gue durante el gobiemo
||||1|‘.I| |||||H| una 1.|||‘l ‘1(' v |‘|||.H| en
lo gue concemia a lerrog amiles y
también hubo consideraciones po-
liticas en relacidn a los transportis-
tas. Pero ahora el ]\|u|'l|: ma paliti
co esti en la cosa politica chica
Porque si pensamos la politica con
maytiscula, en el sentido de “hacer
pais”, y estamos hablando de un
Ii.||'. I|||| tiene un sistema lll'llllll ()
heo y IIll\' skl en una econoImmea
de mercado que se define porgue
existe competenci, que en defini-
tiva es la quie Vil i benehiciar al con-

sumidor, y toda la filosoffa que
hay detrds de eso, debemos ate-
nemos a esas reglas.

- Entonces?

-De lo que se trata, en iérminos de
politica, es que el Estado garantice
la competencia entre los distintos me-
dios de transporte, Que sea el consu-
midor, el usuario, el que elija.
Obviamente, como en todas las co-
sas, hay intereses y a los camione-
105 y a los duedios de los buses no
les gusta que haya tren. Pero yo he
conversado con muchas de ellos y
evidenternente hay un problema
de subsidio, Entre otras cosas, Fe-
mocarriles se vino al suelo porque
subsidiaron las carreteras con los
peajes y con el petrdleo.

Y e6mo se salvan esos temores y
desconfianzas?

-Aqui no va a desaparecer ni ferro-
carriles ni los camiones ni los bu-

Maestranza de Caldera, Archivo Folografice de I Universidad de Chile

ses. Pero pregunto si los buses van
a |mL|rt transportar a toda la gente
con las carreteras como estin, Au-
mentan las personas y los viajes. ;Y
cuil seria el costo para el gobiemo
hacer una tercera cametera? Es ob-
vio gue ¢l costo de mejorar lavia de
ferrocarriles es mis realista en tér-
minos econdmicos. Yo propongo
tener una competencia sana, en la

cual el que decida sea ¢l consumi-
dor. Hoy dia si hay una discrimina-
cidn en contra de ferrocamiles v a
favor de los camiones

Volvamos al tema de la impor-
tancia que usted atribuye a ferro-
camiles...

Fs vital. En la manera que feme
carniles vaya creciendoy \('\'.l_\'-llll."
sarmollando quien se beneficia es
todo el pafs, todas las personas, Se
debe lograr llegar a la gente y que
ella tenga o recupere como pafs
uni vision de futuro, mds alld de lo
inmediato, Una vision de fufuro
desde la historia. Ademas significa

una

ion moderma de pro-
greso, donde la calidad de vida de
las personas se conjuga con la pro-
teccion del medio ambiente. Por
e, lo que antes fue la ista
del territorio, ahor es Iawl:mnim
de una mejor calidad de vida.

<Y la postura oficial del gobiemno,
(e0mo ve sus planteamientos?
-La historia ensefia. En el siglo an-
tepasado y comienzos del pasado
Chile fue pionero en el continente
americano al construir miles de ki-
I6metros de vias. Y ahora, c6mo no
vamos a ser capaces de repetir la ha-
zafia. Yo le dije en su momento al
Presidente Lagos: jeudnto pierde ¢l
pais por tener la via coma la tiene?
Por eso se debe lograr que haya una
modemizacion y mantencion tan-
to de vias como del sistema global.
Porque, ;cuil es el lucro cesante
que tiene el pais por tener la faja
via como la tiene? Aquil hay un po-
tencial muy grande.

-El rol del Estado sigue
siendo, entonces, funda-
mental.

-El pasado y el futuro de
Ferrocarriles se vincula
también en lo que con-
cieme a la faja via, es de-
cir, al territorio que perte-
nece a Ferrocarriles por
donde van los rieles. Es el
principal activo con que
cuenta la empresa. Lawi-
sion de los estadistas y
empresarios dio lugar a
importantes inversiones
realizadas entre mediados
del siglo XIX y hasta los
aios 60 del siglo XX. Es
esa Visidn y esas mversio-
nes las que nos permiten
acometer ahora la recupe-
racién y modemizacidn
del ferrocaril

-Y en el terna patrimonial,
cultural, ;qué estdn haciendo?
-Ahi hay que distinguir varios as-
pectas, Uno de ellos tiene que ver
con las estaciones. Todas ellas es-
tin en punltos estratégicos y han
sido hnt("mt‘;ilm;nlr un |11gau de
encuentro, ademds de punto de
partida y de llegada. Lo que que-
remos hacer en ellas es arquitec-
tura v no arqueologla. Queremas
que en ellas se recupere lo que
ocurria antes: gue las personas po-
dfan tomarse un calé, leer un li-
bro o diario mientras esperaban.
Pero la idea es modemizarlo tam-
bién, De manem que se puedan
dar servicios hdsicos a los usuarios
en las estaciones. “wclctllp]u. ver-
der artesanias de la zona, tener un
lugar en cada estacion para hacer
exposiciones, elcétera. Otro tema
al respecto es lo que se ha estado
haciendo desde el tren como so-
porte: encuentro de poetas y v
jes turisticos. Todos estos elemen-

tos vtrt @ la par con nuestro plan

de desarrollo gradual
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Ferrocarriles de Chile
transporte patrimonial? ‘

Rioseco

wdl ¢s su opinion del ferro-
carril hoy, va que si bien en
el pasado cumplié un rol
crucial tanto en la unifica-
cign de territorio como en el de-
sarmollo econdmico de las distin-
tas provincias del pais, en las il-
timas décadas su destruccidn es
astensible. Concretamente, ;ve su
viabilidad como medio de trans-
porte de pasajeros y de carga en
el futuro?
-Hay que mencionar que el trans-
porte ferroviario es masivo, sea de
carga o de pasajeros. Y si no hay
masas para transportar es muy diff-
cil justificarlo. Habria que idenb-
ficar flujos masivos de pasajeros. Y
ahi hay que instalar un servicio fe-
rroviario.

-Es decir usted justifica su me-
noscabo?

“No, pero la cantidad de masas a
transportar es un elemento impor-
tante. En la ciudad de Santiago hay
masas que transportar. El metro es
un ferrocarril que diariamente mo-
viliza a 800 mil pasajeros.

Y qué ocurre con los trenes al
sur? No podemos olvidar que la
via ya estd y es patrimonio no sélo
de la Empresa de Ferrocarriles
(EFE), sing de los chilenos...
Una cosa son los servicios subur-
banos y otra el transporte a distan-
cias mds largas con menos frecuen-
cia y con menos pasajeros.
Potencialmente hay demanda in-
feresante entre Santiago y Vifa-
Valparaiso. Asimismo hay un ser-
vicio ferroviario entre Snnl'ingu ¥
Concepeitn-Talcahuano. Y no hay
problemas ahi. Pero para respon-
der a su pregunta debo mencionar-
le el tema de las grandes distancias
y dle las vias fémeas. Porque en com-
paracidn de distancia entre la ca-
metera y la via férrea el asunto va-
ria. Y ahi el factor tiempo prima.
Por ejemplo: en el tramo Santia-
go-Valparaiso, la distancia en ferro-
carril es de 187 kilémetros y en
carretera 124. Aunque el tren co-
ma lo suficientemente rdpido, difi-
cilmente puede competir con los
buses, por distancia.

=¢Cudl es su opinidn de que en
Europa se utilicen los ferrocarriles
como el principal medio de trans-
porte y nosotros no, a pesar de
tenemos lo principal: la via? =
-En Europa, entre otras razones, la
geografia facilita ¢l transporte fe-
rroviario (hay menos montafas,
por ejemplo); también es un me-
i e s gran mayorfa, Asi-
mismo, la gente tiene un nivel eco-
némico mis alto que les permite
Pagar esos precios,

=Y no cabe acaso incorparar en
esa respuesta el tema de la cali-
“dlﬂdﬂyhowu'inwiadtqu
la crivis energética ex real, sobre
todo en un pais que, como Chile,
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posee potencial hidroeléctrico (la
energia del tren) y prdcticamen-
te ya agold su escaso petroleo?
-En la Cepal hicimos un estudio
de los benehicios por externalida-
des del transporte ferroviario de
pasajeros en Chile. Este estudio
hie |‘“'\L‘|1|."1H n un sermnano
sobre transporte ferrov wario de pa-
sajeros en Santiago, en 1997, Lo
L'\l_'[li'l.l] lif.' oshe II.Il‘.] 0 l‘IIL' |.I ll(‘-
finicidn de las ventajas del ferro-
carril en términos de costos por
externalidades (congestion, con-
taminacion, accidentes). Por kilé-
metros, genera menos contamina-
CHOn, BENerl menos acc identes y
menos congestin Y estos aspec-
tos son cuanlificables,

-Lo que menciona no es poco a
la hora de definir politicas de
transpaorte.

-Si, pero es diferente lo que ocu-
me en Si-lnll.'igo_ en contamina-
l:'l(l]l'l, ql](‘ |ﬂ lll!l.' ocurre en fiL'L'h)-
res mds apartados. Entre Lautaro
y Victoria, por ejemplo, si un auto
contamina no importa tanto ya
que en esa zona hay mucho vien-
to. En el tema de los accidentes
esti claro: si es totalmente vilido
el beneficio del tren en todas par-
tes. Por diltimo, la congestidn, se
sabe, hay poca lejos de las ciuda-
des. En suma, cuantificando es-
tos beneficios, y compardndolos
con el déficit de los trenes, se con-
cluye que de Santiago al sur hay
grandes beneficios en un metro-
trén ya que se justifica plenamen-
te. En términos econémicos, se
justifica como muy bueno el ser-
vicio desde Santiago hasta Ranca-
gua; como bueno hasta Chilldn;
adecuado hasta Termuco e impo-
sible hasta Puerto Montt.

-¢Qué opimidn tiene respecto de
las politicas de transporte en ge-
neral, pero enfocado especifica-
mente al tema ferroviario?

lan Thomson

La via no es tan viable ‘|

Est,

o

, Caleccion de Pablo Moraga Felld,

lan Thomson es jefe de Transportes Urbanos y Ferroviarios de la Comisién
Economica para América Latina (Cepal). Querenddn de los trenes a vapor,
escribi6 el libro Historia del ferrocarril en Chile y fundé, junto a otros, la
Asociacion Chilena de Conservaci6n del Patrimonio Ferroviario. Su nostalgia
por los trenes y su interés patrimonial se subordina a lo que llama “viabilidad
econdmica” cuando realiza asesorias sobre el tema. Pareciera que a
Thomson le atrae sobre todo la restauracion de circuitos de trenes antiguos,
de modo de posibilitar hacer recorridos turisticos (0 museograficos) “al
pasado”, pero es escéptico respecto de su vigencia como transporte masivo
y generalizado para tramos extensos en nuestro pais. Asi, a la hora de sacar
cuentas y de hacer curvas de rentabilidad y de costo/beneficio, este inglés
avecindado en Chile perfectamente se atreve a recomendar |la desaparicién
del tren para ciertos territorios... y se le ha hecho caso.

desleal con el ferrocarril. Y para
crear un equilibrio entre el trans-
porte ferroviario y el de carreteras
se deberia pensar en dar un tipo de
subvencién al tren,

-Aqui estamos en presencia de un
aspecto politico-econdmico.
(Cémo cree usted que se podria
resalver o mediar en este asunto?
-No tengo la solucién. Si sé cuiles
son los aspectos del problema. Hay
que sentarse y hacer un estudio a
fondo. A veces las percepeiones de

o quince, con un precio del pe-
trdleo dos veces mds alto del ac-
tual. Y, claro, en Chile se deberia
pensar cudl serfa la distribucién
ideal de trafico entre ferrocarmil v
carreteras.

-Se responsabiliza a la Cepal, y
especificamente a asesorias rea-
lizadas por usted, en la desapari-
cidn del tren como medio de
transporte en paises como Ecua-
dory Paraguay, entre otros. ; Cud-
les fueron los motivos de dicha de-

“Para crear un equilibrio entre el transporte
ferroviario y el de carreteras se deberia pensar

-Es un tema complejo en el cual
hay muchos factores que conside-
rar. Pero, en el caso de las carrete-
ras, creo que los autos pagan mu-
cho més de lo que deberfan pagar
de acuerdo al desgaste que provo-
can en ellas, La subvencion del
automovilista al concesionario o
al gobiemo es alta. AGn mis, si
consideramos que esa subvencion
llega al camién grande, que hace
mucho mis desgaste a las carrete-
ras y lo que paga no alcanza a cu-
brir sus costos de desgaste. Pero,
en lo concreto, hay una subven-
cion implicita al camitn grande,
que hoy es casi el dinico que come
pite con el ferrocarril en transpor-

te de carga. Es una cor ia

los camioneros de sus costos tota-
les no es perfecta. Hay una tenden-
cia, por ejemplo, a ofrecer fletes
que no cubren sus propios costos
de servicio.

Y respecto del tema energético,
Jqué pasa con el transporte ante
el alza del petrileo y su exponen-
cial escasez? ;No seria hora de to-
mar mds en cuenta los beneficios
del tren?

-En la Cepal no hemos analizado
el impacto del alza inevitable del
costo del petrélea sobre el balance
dptimo entre carreter y ferrocaril
Y es importante de hacer. Todos los
paises deberfan pensar y hacer cdl-
culos do en diez afios mis,

en dar un tipo de subvencion al tren”

(lan Thomson)

terminacidin?

-En general, en la Cepal hacemos
asesorfas sdlo si lo solicitan los
paises interesados en evaluar su sis-
tema de transporte, en este caso
ferroviario. Los casos que usted
menciona fueron, efectivamente,
analizados por nosotros. Pero hay
que distinguir varios factores. La
Cepal es realista y nuestras ase-
sorfas se fundan en ese punto de
partida,

-Es decir que propriciaron que en
estos paises el tren dejara de ser
un medio de transporte viable...
-En el caso de Ecuador, bdsica-
miente la asesoria consisti en lo

tad una conferencia de

F

la Asociacién Latinoamericana de
Ferrocarriles en Quito sobre el
tema de explotacion turistica de fe-
mocarriles. También hubo una in-
tervencion respecto del futuro del
tren en ese pais. Y es dificil justifi-
car un ferrocamil en Ecuador. El
beneficio de operarlo es menor que
no operarlo. JPor qué? Tiene va-
nias desventajas en comparacidn
con la carretera. Es un pais extre-
madamente montafioso, tiene ade-
miis la desventaja de tener trocha
angosta y, lo mds importante, el
tren no parte desde Guayaquil,
sino desde Durin, al otro lado del
rio Guayas. Como la Cepal se en-
carga también del tema de los de-
sastres naturales, a raiz de la Co-
miente del Nifio se inundd y socavé
el terraplén de la via y el tren dejé
de correr en el pais. Caleulamos
el costo de no operar el tren de
pasajeros y eshmamos que no co-
rrer ¢l tren en el pais era un bene-
ficioy no un costo. El costo de ope-
rar el tren era superior que el
beneficio recibido por los pasaje-
ros. Era mis barato llevar a la gen-
te por buses.

Y Paraguay?

-Hubo un tren que corié desde
Asuncidn hasta Buenos Aires, pero
ahora en ese pais el ferrocarmil estd
totalmente paralizado. Es el inico
pals del Cono Sur donde no core
¢l tren. También se quiso explotar
la dimension turfstica de ferroca-
miles, pero al parecer no prosperd.
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El tren, nuestro

El ferrocarril y su mundo

a aparicién y

expansion

del ferroca-

il fue quizd

uno de los

principales
sucesos que modifi-
caron la vida del
hombre, primero el
europeo y luego de
olras partes del mun-
do, durante los siglos
XIX, XX y hasta el
presente. Este proce-
so fue la consecuen-
cia de varios factores
En primer lugar, la
creacién de la tec-
nologfa necesaria
para que el comple-
joinvento pudiera ser
operado eficiente-
mente (riel de fierro
o acero; perfecciona-
miento del motor a
vapor, de los sistemas
de frenos, de los sis-
temas de sefales,
etcétera). Pero tam-
bién del fuerte au-
mento de la deman-
da para transportar
-masivamente- car-
gas por tierra y a bue-
na velocidad (antes,
los canales permi-
tian el transporte masivo, pero
lento). La Revolucién Indus-
trial, en su segunda etapa (y
toda la economia moderna de
la produccién masiva), habria
sido inconcebible sin una red
de ferrocarriles

El ferrocarril permitia
transportar materias primas des-
de los puertos a las industrias y
productos manufacturados des-
d(' ].l's ”ill“\h’l.l'- a4 ]-!1 C I\|l|.“1("‘
v a los puertos en grandes can-
tidadesya h.uuprcu: . Algo que
habria sido inconcebible de
"‘..'L:‘“"VL ||\I|II’11! rec ll‘l\li' ”nll.l\_
carretas o incluso las barcazas,
en terrenos donde la geografia
admitia la existencia de canales
navegables. Pero no sélo eso: el
terrocarril comenzd a llevar el
correa con rapidez, también los
;x-ru-lurl\_hupn-lun tos alimen-
hicios perecibles, las tre IS €11 Caso
de movilizacion o guerra

En cuanto al transpaorte cle pasa

jeros, el tren hizo posible viajar

distancias largas por necesidad «
placer; ya no por parte de una
muy pequeia minorfa, como
habia ocurrido hasta ¢l siglo
XVIII, sino por la creciente masa
burguesa v de put -.!-|--|-| i
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El ferrocarril, icono del progreso y de la Revolucién Industrial en

Cristian Gazmurl

el siglo X1X, no sélo tiene vigencia hoy dia, en el XXI, sino que

estéa en pleno auge en Europa, pese a su desmedrada situacion
en Chile. El automoévil y el avién, los inventos emblematicos del
siglo XX, lejos de acabar con el tren, lo consagraron como una

alternativa contemporaneay Unica para el desplazamiento y el

viaje. En este texto se da cuenta de la trayectoria de un invento

que cambib la vida de la gente.

Este tiltimo punto merece una
reflexion histérica mds extensa,
pues es uno de los factores me-
nos conocidos cuando se inten-
T.lc\p]it.ﬂ la importancia y pro-
liferacidn de los medios de
H.Ill\ptrl'lt' masivos lf]llh.'[npl'*
raneos. £l hombre anteriora la
cpoca contemporanea (la que
se considera que nace hacia fi-
nes del \lulu XV \|||1-! Apar-
tarse muy poco de su lugar de
nacimiento durante toda su
vida. Mujeresy hombres, en su
.lllllllll.llLll.l mavora, monan
donde nacian, incluso en la

MISIMa casa. e ¢ .I\.ltl.ill con

de unas decenas de kilometros
de Konigsberg, su ciudad natal;
incluso cuando ya era figura
intelectual conocida en toda
Europa.

La excepcién solian ser los
.1\'\'”'1"L"l’5 []lll’.' L‘[“PI’CII(II‘.H’I I.l
conquista y, a veces, coloniza-
C il'rll l!t' |:.Jf‘-('k lL'|.l|ii:|‘-, como ](I_\
musulmanes, los cruzados, los
('\I};"-l“]i.) on .\1[“.'”(.{ 0 h)ﬁ in-
gleses en América, Australia y
|.| !llfll-i. ]’L'li‘ ann en este caso,
la mayoria viajaba para perma-
necer definitivamente o por
muchos afios en el nuevo lugar

El viaje de negocios, |i].it er, V-

con perder otras ataduras
(como a la fe, al serior, a la fa-
milia, a determinados valores
casi sacralizados), perdié la ata-
dura geogrifica. En los paises
mis desarrollados se viaja cada
vez mds y esta tendencia, en la
medida que la globalizacién
Lllll!l"ll(.'. .\L"i.i l."-ld.l vezZ mas

fuerte

El ferrocarril fue el primer
instrumento gue permitid el
viaje frecuente, seguro y habi-
|||.I] por herra Inc |I|\<i s .Iil!.'-
lanté a los bugues (que -evi-

dentemente- sigumeron mono-

| La aparicion y expansion del ferrocarril fue quiza uno
| de los principales sucesos que modificaron la vida del
hombre, durante los siglos XIX, XX y hasta el

presente

veoinos o panenle , de su mus

ma condicién social v no se

concebia el viajar lejos del ho

ar con frec Incluso un

uencia
hombre como Kant, en ¢l siglo
XV, de sabiduria prodigic
it en filosofia, sino tam
bién en geografia, entre ot
naten nn U)o ma

caciones, compras, incluso estu
el viaje mas frecuente en

el presente, corto, de rapido des

dio

I\l.l.".|||i|l. nto y con retomao ase

rado al lugar de asentamien
to permanente, s alpo nuevo en
la historia del mundo

El hombre contemporineo (en

particular el occidental), junte

]nl]l.-.llulu el transporte inter-
continental), que vinieron a

InCorporar comodidades, auto-

nomida en su fuerza motnz y
sepuridad, varias décadas des
pués, Asi todavia en 1840, via-
jar en bugue significaba una
larga travectoria, la que depen-

dia de los vientos, el estado del

mar y otras eventuali-
dades y peligros, den-
tro de un confort muy
minimoy, para los via-
jeras pobres, casi
imexistente. Pero, en
cambio, ya existian en
Europa y los EE.UU.
ferrocarriles que ase-
guraban poder reco-
rrer distancias, cada
vez mas largas, con
relativa comodidad,
seguridad y en corto
tiempo. Y estaban en
un proceso de expan-
sion explosiva. A co-
mienzos de la década
de 1840 va existian
1.300 kilémetros de
vias férreas en Gran
Bretaiia, 500 en Fran-
cia, 300 en la peque-
iia Bélgica y 14.5001
en los EE.UU. Hacia
1850 esas cifras ha-
bian subido a 10.600,
3.000, 900, y 14.400,
respectivamente.
Esos niimeros mues-
tran, bien claramente,
el impacto explosivo
del ferrocamil. Causa
v efecto de la moder-
nizacién de Occiden-
te, en un proceso que
se retroalimentaba. Las lineas
ferroviarias atravesaban temi-
bles desiertos, desafiaban a las
montafias con puentes y tine-
les, llevaban la “civilizacién del
hombre blanco™ hacia todos los
confines. A fines de ese siglo
Europa estaba unida por tren
hasta el extremo de Asia, en la
costa del Pacifico. Varias lineas
cruzaban los EE.UU,, Cana-
di v Australia, penetraban en
los inmensos espacios de la
India v la China, América del
Sur v México. También el
tren habia invadido las ciuda-
des como medio de transporte
(metro, subway), permitiéndo-
les transformarse en metropo-
lis gigantescas
Fra un nuevo mundo que ha-
bia nacido. Por cierto que los
clementos conservadores rece-
laron del ferrocarril. Sabios
expertos aseguraban que los pul-
mones del hormbre no resistirian
¢l viajar a la enorme velocidad
de 30 kilémetros por hora.
Otros aseguraban que los cam-
pesinos morirfan a decenas, de
infartos cardiacos, al contem-
plar el dragén de fuego y humo

atravesando sus campos. Las

iglesias clamaban que era un

e
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desafio a las leves del or
ore .'Id(\ I\i'l I"ﬂ"‘ l"i_'!l![,'\rl"-l On-

servadores perdieron la batalla

En Chile el mundo del fe-

a mediados

mrocarril llegd ha
del siglo XIX en el norte mine-
ro. Pero muy luego se unian
Santiago v Valparaiso por tren
(en 1863) v los rieles se exten
dian por el valle central hacia
el sur, obligando a veces a rea
lizar prodigios de ingenieria,
como el Viaducto del Malleco.
Vicuiia Mackenna, siempre tan
receptivo al signo de los tiempas,
dedicé uno de sus mamotretos
a relatar el viaje desde el puerto
a la capital. Poco mds adelante
ya se pensaba en cruzar los An-
des, lo que se haria efectivamen-
te, en varios lugares, uniéndonos
con Pert, Bolivia y Argentina.

Pero volvamos a los tre-
nes en el escenario mundial

Al comenzar ¢l siglo XX el fe-
rrocarril entré a ser determinan-
te atin en olros macroprocesos
historicos fundamentales. La
Primera Guerra Mundial, al
menos en sus ctapas iniciales,
fue como fue por el uso masivo
de los ferrocarriles. Los planes
de movilizacién de las grandes
potencias (en especial Alema-
nia y Francia) estuvieron supe-
ditados a las redes y posibles iti-
nerarios ferroviarios (la maxima
frecuencia de trenes, en los di-
versos ramales que llevaban a
las fronteras). La estrategia ale-
mana en su ataque a Francia,
el “Plan Schlieffen”, se basaba
en ¢l conocimiento de que Ru-
sia se movilizaria lentamente,
como consecuencia, en parte
de sus relabivamente escasos fe-

rrocarriles, v Francia de mange

ra ripida porque tenfa muchos
v buenos, El “Plan Schlieffen

eshuvo a plmlu-l-_ entregar una
victoria ripida a Alemania v si
fracast fue en parte porque se
habia calculado mal la capaci
dad v rapidez de la moviliza

c1on ferroviaria inicial

La era del tren alcanzd su
miixima expresin en las déca-
das de 1920y 1930, en Europa
v, mds atin, en los EE.UU. Alli
fue la época de los colasos del
riel, locomotoras de carbon (las
articuladas, tipo Mallet) de casi
40 metros de largo v de los co-
alones y restau-
or lujo. Verda-

ches-camas,

rantes, del o
deros hoteles sobre rieles. Y en
materia de transporte de carga,
antescos,

la de los convoyes g

it[[iislllllll’ﬁ fl’t‘t'
mis de una locomotora. Ade-

ntemente por

mads, durante esos anos, se in-
corporaron a las redes ferrovia-
rias, en cantidades apreciables,
la locomotora eléctrica (que ne-
cesitaba todo un complejo ten-
dido de cables aéreos) y después
las diesel o diesel-cléctricas. Las
velocidades aumentaron. Es
cierto que ya en el siglo XIX
(1893) una locomotora a vapor,
la famosa 999, habia alcanza-
do, en una recta plana, al me-
nos los 166 kilémetros por hora
y quizd hasta 180. Pero fue un
caso aislado y no se podia man-
tener esa velocidad sino por un
tiempo muy limitado. La velo-
cidad media de los trenes de pa-
sajeros, antes de 1920, era de
unos 80 kilémetros por hora v
la de los de carga de 40 6 50.
Con las mdquinas a vapor per-
feccionadas, las eléctricas y las

Jicsel, esa velocidad subiéa 100

6 120 para los trenes de pasaje
Tos y '\I'|-.|I.|!'J-'te canga duran
te ka prumerd mitad del siglo XX
Pero, al menos de forma transi
toria, la importancia del ferro
carril, principalmente en distan
cias largas, comenz6 a ser
ame ||.t/.|‘|.‘i COn seve |'||!-||1 |’| 1) '.'l
auge de vehiculos de combus-

tén intema (automaviles, «

miones y buses) y por los avio-
nes, « .|f|.| VeZ mas SCEUTos Yy

ripidos y grandes

El tren, nuestro

tes, va ndigentes, todos vig-
jando de Y no s6lo és
tos, también habia tahures
prostitutas, rateros. Todo un
mundo que durante algunas
épocas fue particularmente
nco vy numeroso por l']'.'llip[n

en los Estados Unidos de la

época de la gran de presién

En Chile, el Tren al Sur
ha sido cantado por poetas
comon \t'lll:'.l, Teillier y otros,

en miiltiples composiciones

pueden pagar mucho: las ¢ arre-
leras convertidas en rios de auy-
tomdviles

camiones, buses: con
lacos, e |h|_ 1as, acc Id['llll'\ ¥ i:]
cansancio de conducir. Enton-
CCS princ |I\.||[i|'_'||h_' €n I".‘Ilﬂl‘-l.
continente donde nunca se ha-

bia renegado abiertamente de

sus trenes (como si ocurmd, en
parte, en EE.UU. y casi absolu-
tamente en paises de nuevos n-
cos, como el Chile de la dicta-
dura), volvieron sus ojos al viejo
ferrocarril. En Chile el intento

El tren hizo posible viajar distancias largas

por necesidad o placer; ya no por parte

de una muy pequena minoria, sino por la creciente
masa burguesa y después proletaria

Antes de entrar a referimos

a una cierta decadencia -tran-

e Iil_‘| f[‘rn!t'il!ll]t‘n ya

sitoria-
su actual renacimiento, quiero
hacerlo sobre €l mundo social
(v cultural) que solia girar alre-
dedor del ferrocarmil, principal-
mente durante su L"!‘H!('J de oro
de la primera mitad del siglo
XX Estaban los magnates, due-
fios de gigantescas companias
ferroviarias (los Harriman, y los
Vanderbilt en EE. UU.,, 0 John
Thomas North en Chile); los
empleados de las estaciones:
boleteros, cargadores, jefes de
estacion, mecdnicos; los em-
pleados de a bordo de los con-
voyes: maquinistas (de diversas
clases en una respetada jerar-
a‘uli':i A L'undm'lun‘a. J.\'llxlnqm‘—
ros, mozos, cocineros y barmen,
en los trenes de pasajeros, Pero
también estaban los vagabun-
dos, aventureros, transhuman-

Estacion Mapocho, Archivo Folografico de la Universidad de Chile

musicales, en innumerables re-
latos, y para varias generacio-
nes de chilenos fue simbolo de
aventura, lejania, lluvia, bos-
ques y vacaciones, La magia,
distinta si se viajaba en prime-
ra, con cama, segunda o terce-
ra clase, comenzaba en la Es-
tacion Central. El viajar a
Concepcidn, Valdivia o Puer-
to Montt en un compartimen-
to-cama de marqueteria y amo-
blado en felpa, segiin el gusto
de la década de 1920, era una
expeniencia inolvidable yo di-
ria marcadora- en la mifiez o ju-
ventud. Se amanecia yaen
dio de la vegetacion surefia y se
toraba desayuno mirando rau-
lies, naleas v a veces copihues.
Si se viajaba en segunda o en
tercera, habia que soportar la

-

oscunidad en los asientos, algu-
nos dormian en el suelo o los
portamaletas. Las noches eran de
tabacoyalcohol.
Pero ¢l ferroca-
il entré en de-
cadencia des-
pués de la
Segunda Gue-
rra Mundial. Se
pensé que ha-
bia perdido la
batalla frente a
los automoviles
y aviones. Pero
eso sdlo ocurrid
hasta que em-
pezd la era de
los viajes masi-
vos y frecuen-
tes, con los ae-
ropuertos cada
vez mis lejos de
las ciudades,
enonmes vy ates-
tados; los avio-
nes convertidos
en cajas de sar-
dinas, L'Nc&'ptn
para los que

de asesinato de los ferrocarriles,
aplaudido, por los guriies del
neoliberalismo, que incluso sus-
pendieron la construccién del
Metro de Santiago (eran empre-
sas estatales), casi logra éxito.
Los trenes llegaron a la condi-
c16m de rumas ambulantes. Hoy
se estd intentado recuperar al-
gunos framos, como el que va
desde Santiago a San Feman-
(I“ N‘L‘llﬂ}llnl‘.{ﬂ h‘]fl"‘hi_ P{_’f[! va
es algo.

Post scriptum: triunfa el
tren de nuevo en Europa, en Ja-
pon, y vuelve incluso en Esta-
dos Unidos, le quita pasajeros a
los aviones y se suele preferir al
automoévil cuando ese vehicu-
lo no se necesita en el lugar de
destino. El hecho es que los tre-
nes viajan repletos. Y se trata de
notables ferrocarmiles. El TGV
francés desarrolla una veloci-
dad, en el presente, de 300 y en
el futuro posiblemente de 500
kilémetros por hora. Los alema-
nes e ingleses tienen sus “Inter-
city” casi tan pidnh; los espa-
fioles el AVE, que es su propio
TGV. Y siguen los italianos, los
suecos, eteétera. Cuando se de-
cidi6 hacer el tinel bajo el Ca-
nal de la Mancha (construido
en la década de los 50) no se
hizo para servir de carretera,
sino de linea férrea. Este sdlo
dato evita dar mayores argu-
mentos para referirse a la plena
vigencia del tren. Huelga decir
que los trenes —antes y ahora-
son hermosos, poseen una ele-
gancia armoniosa y estética,
Son camados, funcionales. Y si-
lentes. ;Los tendremos en ple-
nitud de nuevo en Chile? Es po-
sible. Ojald que asi sea.

Cristidtn Gz s historiador; dinector
del Instituto de Historia de la Universidad
Candlica de Chile.
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El tren, nuestro

Trenes y poesia

LoGomotora

s la nostalgia, lo ta-
citurno, el suefio,
es el recuerdo de la
curva que nos dejé
por primera vez fren-
te al mar o conversando con la
luna, es el aroma irrepetible de
un pan amasado en la madru-
gada, es un refugio hecho de
vapor y café con malicia. Son
las visiones. Las irrecuperables.

mi amigo habla de una
mr.r{'Jh!n"m /d |r..‘ que espera
ver a la pasada del Expreso

Jorge Teillier

Es el itinerario de los pitazos
y del humo. Es la via libre
para que pase la palabra se-
creta del poeta -ese hablante
pasajero- juntando las lineas
en el infinito.

Cuando pasé el tren hueco /
los perros del mar aullaron
muy adentro

Rosa Cruchaga de Walker

Hay cierto delirio en este
viaje. Y pensar que las prime-
ras miradas hacia las locomo-
toras fueron de horror. En
1836, el Instituto Médico de
Baviera se opuso a la construc-
cidn del ferrocarril: “El trans-
porte de las personas por me-
dio de carruajes movidos a
vapor -informaba- debe ser pro-
hibido en interés de la salud

P‘]i_‘h(}l. P[]ll‘l](_' SU movimen-
to rdpido no puede menos de
provocar perturbaciones graves

en el cerebro de los viajeros

f [ tren parte con resaplidon
de b

Jorge Teillier

veador fatigad:

Estas perturbaciones son pare-
cidas a las del delinum tremens
En el caso de que los viajeros
insistan en correr el riesgo, a
pesar de este aviso -agregaba-,
los simples espectadores de-
ben ser protegidos por todos
los medios posibles. En efec

to, la vista de un tren en mar
cha basta para provocar desdr

denes cerebrales

Eheura Chihuailal

Este delirum tre

| no del viaje, m

pre en la literatura. Y el tren
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Jorge Montealegre

Una Logo / motora. Eso es el tren para los poetas: una
palabra puesta en movimiento. El movimiento de la
palabra. Ese viaje interno que, en la infinita sucesion de
versos y durmientes, avanza hacia una estacion
inesperada. El tren, con su Logo / motora, arrastra las
palabras como carros.

Casa de Maquinas de Temuco, Archivo de la Asociacion Chilena de Conservacion del Patrimanio Ferroviario

“La empresa de ferrocarriles proveia a mi padre, para sus
labores a la intemperie, de una capa de grueso pano gris
que nunca usé. Yo la destiné a la poesia. Tres o cuatro
poetas comenzaron a usar también capas parecidas a la
mia, gue cambiaba de mano”

Pablo Neruda

parte de ese imaginario. En la
poesia « hilena esti presente en
multiples versos de autores re

conocidos y olvidados

Pablo de Rokha
Lo hemos encontrado - e
cialmente cuando hicimos en
la Bibliote
sicidn “Senale

199%

1 Nacional la expo

ristica. std en los verso

lectores de En viaje, res

des autores: en Pablo Neruda
-hijo de ferroviario- el tren es
un motivo recurrente, como lo
es en la poesia de Jorge Teillier
Y de tantos otros

Il tren es el viaje y cada poeta
es un viaje distinto, Las visio
nes viajan en el tren v en el

poeta

Violeta Parra

Revisando la recopilacion
ya ampliada bajo el titulo
Logo/motora”s vemos pasar
los poemas y sus pasajeros el

bundo quie hace L'||I||||

brios en los rieles en un juego
suicida; el aventurero que pasa
de un vagon a otro en la em-

briaguez de la noche; el nos

tilgico que mira por la venta-
nilla empafidndola con su pro-

pia nube de recuerdos. La des-

esperada que se lanza a la
inea.

Cada mdquina tiene una pupila
ahierta / para mirarme a mi
Pablo Neruda

El descarrilamiento de los
amantes en un beso que es un
choque de trenes. La rabia y
la tristeza por los ferrocarriles
abandonados, por cuyas venta-
nas pasaba un Chile de otros
tiempos.

Cuando el pequerio tren se
anima a subir la cuesta [ mira
temeroso a la luna.
Jorge Teillier

En el viaje misterioso los an-
denes son simbolo de encuen-
tro y despedida. Y en el tinel,
trinsito a la muerte, nunca se
pierde la capacidad de asomo,
de asomarse por las ventanillas;
ni la capacidad de asombro, de
asombrarse desde la ventanilla.

Hay gue mover la vida / con
un movimiento de tren
imprevisible. | Que cruce las
fronteras de lo mdgico. / Que
pague los pasapes definitivos
Paz Molina

Los poetas miran por la venta-
nilla, ven el entorno del tren,
la pobreza que es parte del pai-
saje. Los trenes cruzan los atar-
L]L’C(.'ll" como 51 L"hl{‘.‘l h]"t-l“
telones de una escenografia
gigante. Cruzan la noche, el
amanecer. El tren pasa por un
mundo detenido e irrepetible

los amanillos v angulosos

1708 melancdlicos de tus

Ords erranies vienen

| .I'id'r-n.!-'\q!l
las montarias, Estacidn de

vienen rodando a

ferrocarriies

1 COSTOPO
I .
tristezas, los recuerdos

Pablo de Rokha

Los trenes son como el
abuelo que no conocimos, pero
que nos deja su atmasfera para
respirar su tiempo; sus relojes
con tapas y cadenas para ver la
hora de otro tiempo. El poeta lo
incorpora a su equipaje, donde
SC MCZC |-||'| |.l C 1”|l‘§!l‘|.|\.| I-k" ]‘”
(ue viene con la gratitud al iem-
|\|| l\l" l.‘{"\d\.' es¢ crace Il'\ Vi
tes vaticinan. De ahi, vienen, tal

ve, los “desondenes ¢ erebrales”.
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LA DESTRUCCION DE FERROCARRILES
DEL ESTADO
PLANTAS Y MATERIALES

N” 1‘:""'![“"“] rl'F]lll'F‘(l.‘h coronas |'rl'”li|”l'f-‘“

ni resorles puros

clavos que se paraban solos en los durmientes

cadenas / y hierbas del campo

Un gran grupo de embobinadores UTCH fue despedido

a golpes

y los soldadores de la Maestranza N2 UB

Brillan por su ausencia las estaciones abandonadas el silencio
total

ya no pasa sino apenas la locomotora 712 6 713 de madrugada
nada més

;por qué destruyeron Ferrocarriles del Estado
si la Electricidad nacional los alimentaba
y corrfan por sus lfneas 20 vagones llenos como una estrella

en la noche?

;porqué se detuvo la circulacién de los ramales
Perquenco Maule Constitucién y Villarrica?

el Tren a Iquique el tren minero durante 6 dias y 6 noches
por la Gran Noche del Desierto poblado de fantasmas

no tuvieron presupuesto en 17 afios

los rieles del Sur estdn altamente dafiados

Y NO LOS REPARAN

esos miseros vagones del llamado Expreso

cubiertos de moho asientos rotos hafios sucios

rofia carrofia aullan los rieles y saltan entre Temuco y Puerto
Montt

Perquenco Antilhue sus rios

sus cerros de trigo y drboles

ERA CHILE EL QUE PASABA POR SUS VENTANAS
ABIERTAS
¥ ya no pasa.

José Angel Cuevas
( De Treinta poemas del ex poeta José Angel Cuevas, 1992)

EL BESO

Pese al bloqueo absoluto imperativo
otro tren franquea la sefial de peligro
y penetra a toda velocidad por la via.
La locomotora de mas de 20 toneladas
avanza a unos 80 kmts. por hora.

En la cola del tren estacionado

un pasajero abstraido, fuma.

Un perro dormitando en el andén
yergue las orejas y vuelan palomas.
Un cargador suelta sus maletas y corre
dando voces, agitando los brazos.

El fumador de pronto reconoce

a la mujer que agigantada al ritmo
de su corazon acelerado

se precipita entre sus brazos,

Entonces frentes y pémulos se golpean

y se restriegan narices y mejillas;

los labios se aplastan, entrechocando dientes,
entremezclando alientos, ldgrimas, saliva.
Las bocas abiertas vorazmente se devoran,

El beso arrasa cuanto encuentra a su paso.

en, nuestro

MAESTRANZAS DE NOCHE

Fierro negro que duerme, fierro negro que gime

por cada poro un grito de desconsolacién.

Las cenizas ardidas sobre la tierra triste,

los caldos en que el bronce derritié su dolor.

Aves de qué lejano pais desventurado

graznaron en la noche dolorosa y sin fin?

Y el grito se me crispa como un nervio enroscado

o como la cuerda rota de un violin.

Cada méquina liene una pupila abierta
para mirarme a mf.

En las paredes cuelgan las interrogaciones,
florece en las bigornias el alma de los bronces
y hay un temblor de pasos en los cuartos desiertos.

Y entre la noche negra -desesperadas- corren
y sollozan las almas de los obreros muertos.

Pablo Neruda

(| De Crepusculano, 1923)

PROYECTO DE TREN INSTANTANEO
entre Santiago y Puerto Montt

La locomotora del tren instantineo
estd en el lugar de destino (Pto. Montt)
y el dltimo carro

en el punto de partida (Stgo.)

la ventaja que presenta este tipo de tren
consiste en que el viajero llega
instantdneamente a Puerto Montt en el
momento mismo de abordar el dltimo carro
en Santiago

lo tinico que debe hacer a continuacién
es trasladarse con sus maletas

por el interior del tren

hasta llegar al primer carro

una vez realizada esta operacién

el viajero puede proceder a abandonar
el tren instantdneo

que ha permanecido inmavil

durante todo el trayecto

Observacién: este tipo de tren (directo) sirve sélo para viajes de ida

) :
Casa de Miquinas del Ferrocarril del Sur, Coleccian del Museo Histdrico Naclonal

Gonzalo Millan Nicanor Parra
(De Vida, 1984) (De Hojas de Parra, 1985)
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uisiera preguntarles por
que ambos son amantes
del tren y si lo conside-
ran parte de su patrimo-
nio personal.

Patricio Banados:

Yo creo que el comienzo de esto,
como todos los grandes amores, es
relativamente inexplicable. Me
imagino que conmigo empeza
porque de nifio tbamos 4 veranear
en tren a Cartagena. En esa época
no mucha gente
tenia automdviles,
y a mi me fascina-
ba mucho el viaje
en si, pero lo que
mds me atrafa era la
locomotora a va-
por, que sigo encontrindola una
méquina maravillosa porque no
tiene ayuda externa; es casi como
un animal que es un ser que saca
sus !lrl)pida F"f.'rfj\. no va l]"ll]li i
un cable

-No por nada se le llamaba “el ca-
ballo de hierro”

Banados:

Claro. Hay canciones de vaqueros
sobre el caballo de hierro. Fisica-
mente es una maquina muy impre-
sionante, gigantesca, larga. Ahora,
con el viaje en tren me introducia
en muchos mundoes. Creo que con
el tren se empezd a mirar el paisa-
je, ver las vaquitas a lo lejos, los
campesinos, pasar por los pueblos
No habia nada mejor que cruzar
un pllr.":]u porque el tren, entre sus
muchas virtudes, tiene la de entrar
al centro de las ciudades. Enton-
ces uno vela a la gente que hacia
su vida ahi mismo

Sergio Gonzalez:

~Mi amor al tren también iene que
ver con la nifiez, con lo que yo lla-
maria la metdfora del vigje. En
nuestra generacion el viajar estaba
- .J]
tren, ¢l desplazarse, el ir de un
punto a olro, sea por trabajo, por

asociado fundamentalmen

vacaciones. El tren era la posibili-
dad de desprenderse, la posibilidad
de alejarse. Por tanto yo crea que

I tren simboliza, dentro de lo que

e

a realidad de muchos de noso
tros, yo dirfa del pais, la gran me

tifora del viaje, la gran ifoara d
H'.‘L:.H|.|\t partidas. Hasta hoy dia el
bren genera una aproamacion de

amor porgue es una forma amigas-
ble de no realizar traslados, sino de
realizar viajes. Uno se puede trasla-
dar desde un punto a otro, pero es

diferente a realizar un viaje

El tren fue el medio de fransports
o XIX v ¢l au
tomdvil es visto como el gran inven
lodalsiplo XX. Sin enbargo, el iren

emblemdtico del
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hov dia, en ef 2001, en Chile tam-
balea entre quienes lo ven como una
bella invencion del pasado, los que
con una mirada nostdlgica preten-
den a lo mds revivir algunos tramos
de excursidn turistica eventual, y
otros qrﬁ llﬂ Yen como un Pﬂhmﬂ
nio completamente vigente, es, de-
cir confernpordiien; COMo wid of-
cidn moderma de transporte. El tren
es un muy interesante ejemplo de
una confrontacidn de miradas res-
pecto al sentido y permanencia de

“El tren simboliza la gran metafora
del viaje”
(Sergio Gonzalez)

Io patrimonial. Para unos lo patri-
monial es la exposicidn museogrd-
fica de los vestigios del pasado, y el
resguardo de una muestra de ellos,
sin continuidad directa con el pre-
sente, v para otros lo patnimonial
es algo profundamente contimpo-
rdneo, continuo, necesanio, actual
y cotidiano. ‘f(.:!iﬂil! ven estas dos
miradas en relacién al tren?

Gonzalez:

Yo veo una continuidad,. Creo que
hay que entender lo que fue el tren
en Chile. Hay que mirarlo desde
a perspechva gue le dala
historia. En Chile, independien-
temente de los vaivenes |u|hlu.'u>\
|)1)1J||’|1”|(Jh IJL'l'H' iil“.‘ entre IK;“ v

una e

1910 se toma la decision, y hay un
proyecto de pafs, de integrar al te-
mitorio. Se dice: vamos a tener el
territorio unido por esta espina
dorsal que es la linea del ferroca-
mil, v esto se realiza en los distin-
tos gobiernos, desde el gobiemo de
Manuel Montt hasta el gobiemo
de Balmaceda, independiente de
todos los problemas politicos inter-
nos, gque eran muchisimos. Esa si-
tuaciin, en la cual hay una cohe-
TENCia, una CONEruencia que no s¢
i’”l'lh' }P”[;l‘ l'il l;‘ ‘I(\("N' a I:l -
fiana, no se puede desconocer;
indica que habia un proyecto de
pais pensado para el largo plazo
En determinado momento los
contenidos del desarrollo, las dife-
rentes formas de entender el desa-
rrollo, pueden cambiar, pero no se

do por mwichas afios,
go, en el guhir_'mn milita
de darle un cierre final. Es como
crecr ‘{III.' l.'l Pﬂ.’badﬂ. I-'I m
la identidad, no ienen nada que
ver con el presente ni menos con
el futuro. Lo patrimonial, y el
Iren, estin directamente ligados
con una palabra: reciclaje. Lo
Pl‘llpi(} sC 'lt'(.‘lc]ﬂ PC"“QI“.'IIN."
mente, no se desecha por otra
cosa nueva en actitud de a fofas
01D, SN0 QUE SE TECTEN, pues ¢s
parte de lo que
somos, Y en ese
sentido el patri-
momao ¢s .llgn
presente. La
II()ﬁt'ﬂ]glﬂ no
nos

sirve de
ﬂ.!d.l S1Nno nos .l_\"“(j-u da \'i"il ]]i(:"
en el presente proyectindome al
futuro. La nostalgia debe servir
P-ll.l |‘Jln_\'t:i‘l."5l.‘. ‘[’(} I]lliil ql“.' €5
posible que conv las dos mi-

radas. Creo que Chile como pais
necesita, nosolros necesitamos,
lener un sistema de transporte se-
guro, un sistema de transporte
limpio, un sistema de transporte
que esté de acuerdo a los recur-
sos naturales que el pafs tiene
Nosotros tenemos electricidad, no
lenemos pi:nr'licu: nosotros tene-
mos la geografia remendamente
accidentada que habia visto esta
gente que ongind este gran proyec-
lo de integracién terri e inte-
gracion cultural del pais, pues el
ferrocarnl no solamente era exten-
ciudades, ha-
cer pueblos, era hacer industria.

Es
tegrd la zona de la Araucania y pos-

der lineas, era hac

wy interesante ver camo se in-

h.'”lll'l!l{.ﬂl{_'.lI(_"\.pIIL:" de la coloni-
zacitn europea, como se integré
la zona de los lagos hasta legar a
Puerto Montt. En 1913 se entrega
la linea y era tal la efervescencia
que se saltaron el canal de Cha-
cao y se dijo: vamos hacer un tren
y se hizo: se inaugura una linea
entre Ancud v Castro sipuiendo el
mismo trazado imaginario. La li-
nea de discontimudad se genera
s6lo a partir de la década del 70

I- S8 ‘1]\1'|'|Ih|||||l|-l(| lilil'll ’ |\4|I’l|ul'
desvanece el sentimiento de per-
tenencia con las anteriores gene

raciones

Sobre ello, en la hora incierta del de

El tren, nuestro,

' 0 patrimonio vigente?

Sayuno (¢ »rtesia del Café Off the Record), dialogamos

con dos ciudadanos para quienes el ferrocar | no les es indiferente. El primero es Sergio
% Chilena de Conservacion del Patrimonio
Ferroviario, antrop6logo y sic6logo social, irofesor de las universidades de Chile y de
Santiago, y ademas poeta autor de libros e¢) nombre propio: Seiales de humoy Trenes
como nubes. El otro: Patricio Bafados, peridistay conductor de radio y television que,
fuera de ser hijo de un ministro de Obras Piblias y Ferrocarriles, s un prodigioso viajeroy
no menos aminte del tren.

Gonzalez, vicepresidente de la Asoci

el transporte t.ln.lml:-t;ug.i como
de pasajeros cuando ya existia en
Chile esta red ferroviaria. Si todo
eso se comparara con el costo de
haber tenido construido tan tem-
pranamente una impresionante
red ferroviania que servia prichea-
mente a cada rinedn del desarro-
o, v con la geografia que bene
Chile, creo que desde el punto de
vista cCOnOmiIco SETa muy l]|"l'l|'

tible si el tren es un mal negocio

“Humberto Giannini plantea una teoria sobre el estar
domiciliado, estar de alguna manera protegido por sus
propios significados. Uno en el viaje en tren tiene la

| posibilidad de

| | Derg -.-:,..I._-".|!r-..

praed la borda

echar por

viajar domiciliado”

Banados:

Desde el punto d La econdmi
co, habria que hacer un estudio
erio sobre si es rentable o no el
haber optado por la carretera pam

o no, Desde el punto de vista pa-
trimonial, del patrimonio culbural,
le vea al tren dos aspectos gue son
bastante importantes para mi, Pri

mero, que e te rrible como las ge

neraciones se saltan, por descono-
cimiento, procesos de una ciudad,
lo que genera en tiltimo término
ignorancia y la ignorancia nunca
es positiva para el futuro de una
sociedad, Hay que pensar lo que
fue el tren en el siglo XIX: hay que
pensar qué era el mundo antes del
tren .'u.llqult'r vidje, en carreta, a
caballo, en promedio 20 kiléme-
tros por hara, ir de un pueblo a otro
eran dias de viaje. Y de pronto lle-
ga este sistema que acorta el mun-
do v transforma el mundo. Se via-
ja en un vehiculo que permite
comer, escribir, conversar come-
damente. Entonces ese cambio
que significo el ferrocarril estuvo
presente aqui en Chile. Ese es un
punto de vista Desde otro, el tren
actualmente es el Gnico medio de
transporte que permite viajar, no
solo trasladarse de un lugar a otro,
porgue as advirtiendo los cambios
en la geografia, fisica y humana. Y
¢l verdadero viaje se hace asl,
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Calle Aldunate de Cogquimbo, Archivo de Victor Valencia

cuando i vas advirtiendo que te
estas desplazando por mundos di-
ferentes. Lo dltimo que queria de-
cir es que el tren e el ferro-carril,
o sea, el carril de fiermo, Y eso nos
lleva a los tranvias. Santiago tenfa
una red de tranvias a todas partes.
Habia un tranvia que llegaba a San
Bernardo por la Gran Avenida, con
doble linea en muchas partes, y
cuando no habia este desvio para
que se cruzaran los tranvias habfa
un trenicito que salia de la plaza Ba-
quedano hasta Puente Alto. Habia
tranvia por Independencia hasta lo
que ahora es el cruce de Américo
Vespucio. Cudinto se va u gastar
ahora en un metro (que es lo mis-
mo) para hacer exactamente lo que
tenfamos hace 50 afios?

<El tren es viaje, ya se dijo acd, pero
"o solamente es viaje en términos
de proyectar la mirada hacia fuue-
rat del tren, sino, de algin modo,
hay una dindmica de relacidn so-

cial interna dentro del tren. Es una
experiencia personal, pero colecti-
va a la vez, de respeto que en el
tren tiene que operar o si no, no
funciona. Elviaje, de algin modo,
es paradigmdtico porque introdu-
ced I]I nuevo mul‘ldﬂ qul' [ ('ﬂdl‘
viaje. La narracidn del desplaza-
miento de Santiago a Puerio
Montt ya era parte del viaje mis-
mao. Yo creo que el tren debe haber
ayudado mucho a la sociabilidad
chilena, porque el tren era bastan-
te democrdtico, en términos de que
puede subirse un Presidente de la
Repiiblica y un modesto campesi-
no y parten y legan a la misma
hora, aunque haya distintas cla-
ses. Me gustaria que retomdramos
el tema del viaje como el emblema
del tren.

Banados:

Creo que ahi entramos de lleno
enalgo esencial: la calidad de vida.
Pienso que hay dos inventos que

han colaborado enormemente al
lislamiento en que vive actual
mente el hombre en sociedad: uno
es el automdvil v el otro es la Lele
visidin

El autorndvil permite un viaje en-
ce |‘.I(“| €N una caja ||I me |‘|1 |||>

derosa. La televisiGn suprimio en
gran medida la socializacidn que
habia al ir al teatra, salir a tomar el
mitobiis o tranvia, habia que con
vivir con la gente Hoy dia la EET-
te se queda en su casa prende la
tele y ve lo que quiere, no habla
con nadie, no tolera a nadie. En
cambio, la vida a bordo del tren
liene las mayores maravillas. Hay
miiltiples relatos de viajes en que
una parte fundamental estd en los
extrafios que se conocieron en el
tremn, II.I[.I l|||l' dL’L“ on I.fh frenes
europeos, donde hay estos cubieu-
l‘\\ ]\.'[,l 4] FiL'[\( mas cn 'l”llll('f.i l'l.i'
se, para 8 en segunda clase, en que
uno va con '_'\l-“[l' on una I“L'}.! y

no queda otra que alternas

Esa es una experiencia muy fuerte
de sociabilidad, sobre todo cuando
.rlm e;m'dnnmr enuni uf?h ulo con

466 persanas

Banados:

-En Europa el tren sigue siendo
el medio de transporte par exce-
lencia entre cindades de un pais
Se establecen relaciones, se cono-
ce gente mteresante, se .I]Jll.'lldl'
mucho porque todo el mundo tie-
ne algo que ensefiarle a uno

cular con el otro si lo queremos

tenemos que entender

el tren como un espacio piablico

wociabilida Ipuaesta o s
mtiva, Tenemos la posibilidad de
coneclarnos con olro v conectar-
nos con nosotros mismos, En e
tren tienes la posibilidad de viajar
en un contexto diferente a lo que
es el mero traslado. Acerca de la
sociabilidad, creo que el tren en ese

sentido posibilita estar abierto

Banados:

Llaro. Puede tocarte la posibili
dad de c ompartir con alguien que
te cayd mal a la primera. Se sent6
ahiy anuncia lo contranio a tu pen.
samiento, y .H.l('lliui‘ ]'P danuncia
con gran autoridad v con cierta
agresividad y ti tienes que decidir

en ese momento si te vas a meler

enuna |||'1| usion con este 'i']‘lill O
si 1o dejas que hable y no te vas a
poner a pelear. Es una situacién
en que se podria llamar de prisio-
nero. Pero de repente encuentras
otro dmbito de convivencia con él
Par L'l('l|||1||-_IL‘|II_:||¢\,|II|L'I|IL no te
entiendes para nada, pero hablas
de pesca y resulta que es el mejor
amigo que has tenido en tu vida
porque ha tenido experiencias si-
milares, le gusta lo mismo que a b

Gonzalez:

Hermiin Rivera Letelier acaba de
publicar la novela Los trenes se van
al purgatorio, Escribe del Longui.
no, el tren del norte. Habla de este
tren tremendo, este tren que ya es

gado a creer en la sociedad chile-
na para pasarlo bien hay que estar-
we riendo todo e hermpo En el tren
ocurren momentos de encuentro
porque la circunstancia es muy fa
vorable pues la disposicién en el
tren es una disposicién amistosa: i
ks p].icrllrrr.u|||_r|l|- mirando el

paisaje, vas de viaje, henes tiempo,

Gonzalez:

Yo dirfa que el tren ha sido mal-
tratado por la intolerancia. De
acuerdo a ciertos criterios econg-
micistas, el tren, en determinado
momento, no comenzd & tener los
estindares econdmicos inmediatos
esperados, v fue prichcamente b-
rado por la borda, fue abandona-
do. Es decir, un tremendo patrimo-
nio  no cultural,
econdmico, fue botado. Es abso-

silo sino
lutamente absurdo lo que se hizo
en este pais. Esta intolerancia le
afecté al tren. Hasta hace poco se
estaban vendiendo las estaciones a
precio de huevo. Los espacios fe-
rroviarios comenzaban a desnatu-
ralizarse, a venderse para cosas que
N0 ETan Negocios ferroviarios, sino
negocios inmobilianos. Por ejem-
plo, se vende una parte de la Esta-
cidn Central, los patios de carga en
el sector de Borja, para la compe-
lencia: jpara instalar buses! La em-
presa, en una lGgica contra sus pro-
pios intereses, le vende a la
competencia sus activos. Eso es tre-
mendamente sospechoso. Hoy
hay, creo, una buena administra-
cién, la de Nicolds Flafio, que fo-

“Chile ha sido siempre un laboratorio impresionante,
porque toma al pie de la letra los modelos ajenos y
los aplica sin considerar la realidad local”

Gonzalez:

-Es muy necesaria la continuidad
de la experiencia del viaje en tren.
He vivido la experiencia de hacer
viajes en tren con nifios y es el ab-
soluto asombro, Los ojitos desor-
hitantes de nifos y adolescentes
hoy dia han sido privados. Ellos
han estado secuestrados de la ex-
|ll.‘r|t‘||(' 1a d‘.‘i tren Y t'l-'l ramente !'»I
experiencia del tren es una expe-
riencia muy importante para ellos
El tren formaba parte del viaje, de
la experiencia del salir. Viajar en
tren era parte de la diversion y era
parte del sentido, por ejemplo, del
irde vacaciones, Humberto Gian-
nini planteaba una teorfa sobre ¢l
estar domiciliado, estar de alguna
manera protegido por sus propios
significados. Realmente uno en el
vinje en tren tiene la posibilidad
de viajar domiciliado, de viajar en
una cierta situacion de conforta-
bilidad en que nos podemos vin-

épico, el tren de La Calera a lqui-
que. El dice que ese viaje que du-
raba 8 a 10 dfas y en €l se hacia
gente, morfa gente y nacla gente,
y es verdad

-Sobre la posibilidad de encontrar-
se, tal vez seria necesanio que cada
chileno hiciera, si se quiere cofisi-
derar un hombre social, un viaje
al afio en tren. Porque las mstan-

(Patricio Banados)

mienta el éxito del metrotrén a Ran-
cagua, v ]ll C‘tl:lll.lc a s.‘ln F{.‘ITIJI'I-
do, pero se encontraron con que
hay poco espacio para habilitar el
metrotrén, que hay estaciones que
ya no existen entre Rancagua y San
Fernando. Tenemos una sola esta-
citn, que es Rengo. Hubo una pér-
didda de esta mirada a largo plazo
que huvieron visionariamente en el
siglo XIX. que pensaron, proyecta-
ron, trataron de generar una logi-

cias de encuentro en la cotidianidad

han ido desapareciendbo.

-No las hay y eso refleja lo que estd
pasando en toda la sociedad, por-
que actualmente en muchas re-
uniones sociales lo que se toma
por conversacion en realidad es
algo muy parecido a lo que se da
en la television, o sea, una pregun-
ta anslada a alguien que apenas bra-
ta de expresarse con una cierta
propiedad es interrumpido por un
chiste porque al parecer se ha lle

ca. Hoy no hay ninguna légica.

-A mediados del siglo XIX el tren fue
visto como el pilar del progreso. Gre-
gorio Weinberg dice: “El extendido
de sus lineas serviria para unificar
los estados (...) También permitiria
acrecentar las riquezas y, sin ser lo
mas significativo, debia tener efec-
to en otro campo: el trabajo, pues
estaban comencidos de que ahuyen-
taria las pesadillas de las revolucio-
nes; hos hombres serian ganados por
lax actividades prdcticas para lograr
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la prospenidad {...) So-
bre la riqueza piblica
y privada, tendria
efectos mdgicos (...)
Las élites modemiza
doras crefan estar
cambiando la vida de
la sociedad v, en su
apresuramiento, in-
conporaban nueves va-
lores, nuevos gustos,
nuevos hdbitos (...) La
locomotora simbolizd
de algiin modo la fu-
ria, el fmpetu moder-
nizante de los nuevos
sectones diripentes |

Laos trenes destruyeron
vigjas formas de socia
bilidad v estructuras
eoondmicas, sin susti-
tuirlas necesanamen-
te por otras mepores
(...) EI tren fue una
realidad y también un
mitn”. ;Qué les sugiere la cita?

Banados:

-Lo que me queda es que en reali-
dad se lo debia atribuir al tren el
concepto de velocidad y en ese sen-
tido decir que fue ¢l tren el que
transformé las distancias en tiem-
po en vez de estar a 500 kiléme-
tros de una parte pasaste a estar a
10 horas de una parte, el concepto
que antes del tren o existia, pero
a mi no me parece que aparte de
eso traer ese concepto de veloci
dad y esa observacidn del conc ep-
to de biempo no me parece que
haya alterado mucho, Un vehicu-
lo que iba por tierra y visitaba las
ciudades, que permitia la interac-
cion de pasajeros, no creo que haya
alterado la forma de vida de la for
ma que lo ha hecho, por ejemplo,
mternet

-Veo esta racionalidad instrumen-
tal de la modernizacitn como un

afin por la instantaneidad, por
vencer el iempo, por domesticar
el iempo, por colonizar el hem
po. El tren '-I[__J\mfu'u en el Chile
de mediados del XIX la quiebra

de una gran cantidad de cmpre-

sas de carretas que hacian el tras
lado Santiago - Valparaiso; es de
cir, en efecto, una forma de vida

ente perdida. Alli

fundamentalm

primé lo que era la nocidn de la
modernizacion, la nocion del pr

greso, que muy bien recoge en la
época, de forma muy amena, Ben-

jamin Vicuiia Mackenna

cuenta de 1z siones del Par

mento donde se discutian los efe
del tren de

icolégico de la

tos negativo il e

punto de vista

El
el

personas, gue iha a alterar el
pensamiento la gente iba
perder la memonia si viajaba a v
locidades de 40 kildmetro po
hora. Es claro que el tren pr

una situacionm de ruptara g
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parte de la vida misma

-Balmaceda realizd, con el tren, la
labor integradora de Chile. Con
el tren cambid el imaginario de
Chile: el tren construye un mapa
del pais en la cabeza de la gente
hasta entonces inédito: el Chile
visto coma una larga y angosta faja
de tierra. Sin embargo, ¢l ferroca-
mil es hoy en Chile imaginado
como algo del pasado. En Europa
no es algo del pasado; cualquier
chileno llega a Europa y viaja en
tren, no en ofra cosa. A mi me in-
teresa este lema, porgue con el tren
se repite, por un lado, la perma
nente y tan chilena ruptura con lo
dantenor, que €s un Ir'.lu.hf(!u:h 0 re-
chazo al inherente peso patrimo-
nial, y, por otro, la imposibilidad
de la diversidad, que Creo que es
una cosa muy profunda chilena

Es la imposibilidad de conviven

El tren, nuestro

resulta bastanle penoso para el
chileno en general. Entonces
siempre quiere una férmula. De
ahi los vaivenes politicos, por
ejemplo: llega un gobiemo con un
nuevo esquema y barre con lo an-
terior. Es la temible picota del chi-
leno. Creo que aqul existe esa de-
bilidad cultural para mirar con
compasidn, porque no va a haber
férmula migica que arregle este
pais ni ningiin pais. Los procesos
lentos, trabajosos, los chilenos los
miran con desconfianza, En nues-
tra mentalidad hay una cosa muy
arraigada que es arrasar con lo an-
terior y hay una resistencia al pa-
sado, a lo patrimonial, porque eso
apela a la propia identidad perso-

nal de la gente

-No se trata de alta lf'JqulHt'd_ sino

de lo que nosotros somos, de nues

al pie de la letra los
modelos ajenos y los
aplica sin considerar
la realidad local. No
hay una valorizacitn
de lo que hemos sido
¥ ll('l onorme P'")g":-
s0 que ha habido y
que, por lo tanto, éste
no es un pais fracasa-
do. Pero predomina
esa sensacion de fraca-
50, que no es cierta,

Estaclén de Curlct, Coleccitn del Museo Histérico Nacional

con el espacio ciudadano. Hay un
desapego que tiene que ver con un
no querer: hay un descarifio, un
desafecto muy fuerte con lo que
ha sido nuestro pasado, con lo que
han sido nuestras formas v estilos
de vida. Se hace dificil poder, des-
de la emocién, no desde la razén,
construir el apego por lo que fue-
ron nuestras formas de vida ante-
alta de

TNores, ‘llll creo q”l' esta
apego, esta falta de respeto a loan-
terior, se plasma en tener que
echar abajo cualquier forma de
1 (ue ver con

veshgio que no teng
la novedad, con lo que viene, lo

que esti bien con la moda. En de-
terminado momento se eché aba-
jo la estacién de Pirque, que era
en pequefiito como la estacién Ma-
pocho Llegd un sefor que dijo
lo que esti de moda es hacer ave-

nidas que crucen de manera obli-

| *“Con el tren yo noto que vivo no sélo para viajar por un
lugar, sino para el placer, para hacerme la vida grata”
| (Patricio Banados)

cia de distintas formas de vida y
en este caso concreto, distintas for
mas de transportarse. El hecho de
reivindicar el tren no implica des-
echar los otros medios de transpor

te, sino que implica aceptary pro

fundizar la convivencia de estas
distintas formas, acorde a las ne
cesidades v formas de vida de lu
gente, que no son idénticas
Gonzalez:

Veo el elemento de intolerancia
como un ingrediente de inmadu
rez cultumal de un pais que perma
nentemente estid buscando fdrmu
las mdgicas porgue el lento
;'lll” |.':|"‘I
quer L tenminado:

wolubo no

tros recuerdos. Y eso habla de un

desarraigo. Cuando se emiezd a
arrasar con nuestra historia, y con
nuestras historias personales, que

damos ajenos

Gonzalez:

( de eso hay otra

que antes

cosa. Lo que estd detrids es una tre

menda falta de canio de si mis

ma, de Jue Samos, una tremen-

estd basada

da falta de respeto g

en un desafecto, en un desapego
Y eso yo creo que surge de no sen
fir como |||||'||||J'- I”'- L ||-|| 105 ||||
blicos, Es muy dificil para nosotros
|||||||"I"||||l temos con 5%"”"-“-]".
con el buen trato del bien pibli
co, con lo que es el espacio de to
dos. Y que ahi hay una falta

de apego, una falta contacto

cua la ciudad. Y después esta ave-
nicla no se construyd, se iba a ha-
cer desde 10 de Julio para unirse
con Providencia, iba a ser una co-
nexién de la ciudad hacia secto-

res que todavia eran semi rurales

Y no se hizo, pero antes echare
abajo la estacién de Pirque. Des-
|I||"'t viene otro ""|.|l” ¥ LII( C 1{1“'
hay que hacer rotondas, y se ha-
cen: .I.--.[m. s viene otro v dice hay

nivel |'.LHJL-

gque hacer pasos ba

finitiva, es hacer lo que esti de
moda, sin una continuidad, y esa
es la base de esta falta de amaigo
No hemos sido nunca nosotros
IMISMos.

Banados:

Chile ha sido siempre un labora-

torio impresionante, porgue toma

-Me gustaria insistiren
el terna de la sociabili-
dad. En el tren hay
una dependencia cla-
risima con ¢l extrafio,
¢ d quien ti nunca
viste. Y un viaje es un
buen ejercicio de tole-
rancia. Lo intrinseco
de un vigje es que en
él se tiene apertura de
conocer gente. En el interior del tren
estd todo hecho para el encuentro,
lo que no es poco, ¥ quiero contras-
tar eso con el autorndvil, que niega
esta posibilidad, y reivindica a lo
individual e intimo. Ferrocarriles de
Chile publicd la revista En viaje
durante 40 aiios, mes a mes, hasta
1973, Esto es muy sinlomdtico por-
que rrpre.wnm, en esto de la socia-
bilidad, crear un medio de comu-
nicacidn para el viajero, que
permitia el ocio, El viaje en tren estd
muy vinculado con el ocio, con vi-
VIr ung expenencia de _grulurdud.
porque slo en una experiencia gra-
tuita se puede viajar con la mdxi-
ma apertura. En viaje amplia la
conversacion sobre Chile y abre re-
flexiones sobre el pais, dando pie
al encuentro de nuevas personas y
lugares. Me gustarfa que hablaran
de la experiencia de Ferocamiles del
Estado en la construccidn de pais y
en la construccidn de una determi-

nada sociabilidad

Banados:

Yo me acuerdo de la revista En vig-
je. Me acuerdo de nifio haberla vis-
to en la casa, la encontraba apasio-
nante, por razones obvias: ahi
estaban todos los suefios de viaje.

Gonzalez:

-l <A {'1““‘[.—'5.1 I'l'l'“ﬂ'dlrl[l") lfﬂ'l E'..\'
tado llegd a ser la empresa mas
grande en términos de la cantidad
de personas contratadas y en tér-
minos de la cantidad de inversio-
nes que involucraba. Pero se en-
tendia la empresa en este ol de
integracion: la empresa fue la que
.l]"i‘l 1['5 i‘lllli('rl s 'TJ“II{'.\ |'|I|‘r(‘|(."1
de turisma, v no fue solamente eso
Yortillo se debe en gran parte a la
existencia del tren trasandino. Se
trata de una tremenda etapa del
pais. La obra de ingemieria mis
grande que se ha hecho en este
pais fue la construcc i6n del trasan-
dino, que cruza la cordillera de los

.
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Andes a 4 mil metros de altura. El
trasandino dejé de corver a fines
de los 70, v es una obra de inge
nieria brillante que estd cataloga
da como una de las obras de inge
nierfa mds grandes que se han
hecho en el mundo. Y otro fue el
viaducto del Malleco, que es ma-
ravilloso v uno no lo dimensiona
Cada pieza fue traida en barco,
incluso un barco se hundid con
una picza y hubo que rehacerla en
Francia. Tenemos acd un puente
maravilloso, €l puente ferroviano
sobre el .'\|:1||1n, tiene 150 anos v la
mantencion no es mucha y es un
puente que nunca ha fallado. El
trasandino, esta gran obra, t|uu|.|
botado. En términos de rentabili-
dad es una inversion maravillosa y
pr.'nl:llm'.a contar con un patome-
nio vivo. Volviendo al tema que hi
planteabas, Ferrocarriles, en esa
vison de integracion del pafs, in-
dudablemente que hizo pais... La
mejor época de los trenes en Chi-
le, que es entre 1920 y 1940, esuna
¢época esplendorosa, de la construc-
citn de lo que hoy se entiende por
Chile: era la maquina que lidera-

ba el desammollo del pais

Banados:

Respectoa la sociabilidad, ademis
de lo que hemos dicho, el paseo
de muchos pueblos chicos era la
estacion, no la pl.-u,a del pilch]n
Se sabia que a las 7 de la tarde pa-
saba el expreso de Santiago, habia
que ver quién se bajaba, la gente
se juntaba ah. Aparte de ver quién
llegaba, quién partia, ahi se esta-
blecian los vinculos sociales.

Gonzalez:
-En lo que fue la integracion so-
cial y cultural, Ferrocarriles hizo
un aporte al pais que no solamen-
te tenia que ver con ser un medio
de transporte, sino que permitié
incorporacién a la economia regio-
nal y nacional. Adems, las exter-
nalidades que genera la empresa,
la rentabilidad social, deben ser to-
mados en cuenta. Ha habido toda
una discusion, reflejada ademds en
un programa El Mirador, de Patri-
cio (Bafados), porque querian ce-
rmar el ramal Talea-Constitucién,
Se discutia si era necesario, que
podria sustituirse por automéviles,
colectivos, y mejorar las carreteras
de acceso. Se levanté toda la co-
munidad, porque no era sélo un
medio de transporte: es un medio
de servicio piiblico, un vehiculo de
encuentro, de cultura popular, de
sociabilidad, de vinculo, de rela-
ciones, que cumple ese pequeiio
ferrocarril entre Talca y Constitu-
cién, y que afortunadamente
hubo sensatez para no terminar
con €l Esa situacién se podria
multiplicar. Hoy dfa tenemos una
gran cantidad de camiones movi-
lizindose en la carretera, tanto en
sentido longitudinal como trans-
versal. Nosotros tenemos suls apro-
vechada la linea. Y si tuviéramon
los ramales... El ramal de Pichi-
lemu a San Ferando, por ejem-
plo, permitirfa sacar toda la pro-
duccidn forestal de ese sector de
secano costero, y eso lo hacen ca-
miones, Y es irracional y es antie-
condmico no hacerlo por tren, 1L6-

peamenle eso requiere una inver

sidn. En este momento ese ramal

tiene una solucion “folelérica”™ la
ruta del vino, la ruta del tren del
recuerdo, pero esa solucion debe-
ria ir acompaniada de manera de

habilitar ese ramal para poder sa
car la produccién forestal hacia
San Fernando

sino para el placer, para hacerme
la vida grata. Cruzar el Canada de
Vancouver hasta Montreal, pasan

y di

i las montanias rocosas

tar en I.I EANArE 4 es0 f1| |.| s By
correr la cartinilla y ver todo neva
|i\| _\_I||||||| I'l”lll.l'll'lll'l'll csa
situacion de placer? Die repente
VES PASIT 1N 050 0 un ilce... Esoes

El tren, nuestro

en Inglaterm y en Francia por su
autohinanciwmiento, Los trenes
pocas veces se¢ han autohnancia
do. Tiene que haber un aporte es
tatal pero hiene que estar dentro

de una politica piblica matriz, en

que el Estado tiene que ofrecer
medios de transporte con calidad

de vida, con comodidad v, sobre

“El tren y el avion van a perdurar: eso dicen los
expertos. Y en ese sentido nosotros en algin
momento vamos a entenderio”

Banados:

|Q|||\|l'r.i ‘11F|.”||l'||'l' l]"l'll una
cosa: si se hubiesen mantenido fe-
rrocarriles al nivel de los hempos,
v en consideracion que los trenes
|'.||)|lll'1\t'llll\l]l'lI" va henen |||.I.\i1i
10 afios, un tren chileno que se
desplazara a la velocidad del TGV
francés estaria en 5 horas en Puer-
to Montt... Por qué los europeos
h. t‘l:ll.‘-l‘r\'.ldn ©5C I'Fid‘""”"l”‘
En Europa viajar en tren de una
ciudad a otra, dentro de ciertos li-
mites, es mucho mas r.i|miu que
viajar en K;.'ll[k‘!cl'.]. I‘Ufllll{_‘ L'l tren
no tiene obsticulos, el tren cormien-
te viaja a 1006 120 kilémetros por
|lnl'.l. \ en carrelera es l'l'l'll.“]\'lll](.'

porque esti sujeto a las vicisitudes
como que haya taco o accidentes..

1 red ferroviania com-
ibién

Tiener

1. Pero yo creo L

p|rtf.\

que los europeos han conservado
e invertido a futuro en el tren por-
que este viaje tiene un cierto savo-
ir a vivre, una cierta forma de que
la vida no es sélo trabajar y produ-
cir, sino que también es para dis-
Frutarla y eso es parke de la cultu-
ra. Y esto se relaciona con algo que
se dijo antes: el ocio. Yo tenia ga-
nas de hablar de esto, porque via-
jar en tren es un placer incompa-
rable. Viajar por el costado del
Rhin, y a partir de Colomia hasta
Basilea, bordeando los castillos,
sentarte a un comedor con man-
tel, saboreando un vino del Rhin,
comiendo una buena comida mi-
rando ese paisaje, con una conver-
sacion con un extrano que te pue-
de resultar interesante.., Con el
tren yo noto que vivo pari es0, no
salamente para viajar por el Rhin,

uno de los placeres de lavida. ;Por
quié var une a eseuchar un concier
to o a ver una obra de teatro? Por
|l|,u er. Yo no lo encuentro peca-
minoso. Mientras mis placentera
}Ill‘.'l.[vl ser la vida, mejor. El tren
proporciona momentos de agrado
quie es muy dificil que e encuen-
tren en otros medios de transpor-
te: es imposible

Gonzalez:

Ese placer es a lo que hoy se le
llama calidad de vida. Creo que
ahi esti la naturaleza del concep-
to del viaje, del concepto de esta
situacion de poder disfrutar del
traslado y que el traslado no sea
solamente traslado, En Europa hay
una cosa que no aceptarian por
|Lt.|r dL'

mngun mobvo y es el est

muerte que nosolros lenemos en
carreteras en este momento. Y esa
situacién tiene que ver con ese des-
apego que yo digo, ese desafecto. ..
Eso no serfa aceptado por ningu-
na p::il'lica plil)]ica en un estado
europeo. Est
estadisticas a nivel mundial de ac-
cidentes carreteros por buses y ¢z

amos liderando las

miones. En relacién al ocio, hay
que ver el viaje no como lo llaman
los mgenieros de un desplazamien-
to de arigen y destino. Yo no quie-
ro que me metan en esa cosifica-
cion de origen y destino. No es el
desplazamiento: es el gusto de via-

jar. Una tltima cosa: el sistema fe-
rroviario tiene grandes problemas

(] L .

(Sergio Gonzalez)

todo, con seguridad, algo que no
cuidamos, El tren v el avidn vana
perdurar, eso dicen los expertos
‘l cn cse '1|.'“1 |l||| T lU'.dllrl wen .Ill:ll]l
momento vamos a entenderlo, Te
lo dernuestra la construccion del
metro hacia Puente Alto, (Estd
emplazado donde mismo existié
el tren al cajén del Maipo! Lo mis-
mo el caso del metrotrén hacia
San Fernando. Se necesitan espa-
Cl0s para el tren. Es un patnmo-
nio activo, no muerto. Es impor-
tante hoy dia, cuando no estin los
recursos y no se ve la posibilidad
de que esto se concrete, no per-
der un activo que estd en una si-
tuacidn pasiva. Desde el gobiemo
militar a la fecha, pricticamente
se han nombrado presidentes del
directorio de Ferrocarriles a per-
sonas que no henen mnguna tra-
dicion dentro del mundo del fe-
rrocarril, cosa que nunea antes

]'l.l}]l.-l (Iﬁ'll[rldli Sll_'"‘pﬂ.' L'l tllfl.'("
torio eran personas que habian co-
menzado como ingenieros y ha-
bian hecho una carrera y estaban
empapados de una cultura ferro-
viaria. Eso se cortd por una deci-
sién politica. Habia que pagar una
(Icu(lil }K)ll‘[li'.l con l‘lfl Cd
105 y los empresanios del rodado.
Habfa que pagar un favor ya he-
cho: recuérdese la gran huelga de
camioneros del 72. Hoy encargar-

one-

se de la empresa de Ferrocarriles
es la dltima cosa que se querria
Hemos tenido muy malos presi-

dentes de la empresa, personas con
unat mirada mauy inmediat
creo {l\

\ pero
hoy hay una mirada dis-
5 provectiva

hnta, i Y en ese sern-

tido (¢l Presidente) Lagos se com-
prometid a que el tren tiene que
estar el aio 2005 en Puerto Montt

El tema es que la destruceitn del
Ferrocarriles del Estado estd muy
avanzada, y esa situacion implica
una reinversidn tremendamente
fuerte. El metrotrén, una experien-
cia exitosa, buvo muchas criticas, Yo
creo que fue una solucién adecua-
da, se hizo con trenes dados de
baja, y tienen buena calidad, aire
acondicionado, rmiisica ambiental,
algo ympensado para el transporte
ptiblico. Hay buenas sefiales

A qué se debe la destruccidn de
ferrocarriles en Chile? ;Sélo a un
tema econdmico?

Gonzalez:

-Los ramales fueron los primeros
en L'hrlllll ATSC I'.ll un momento se
quiso sacar la linea del norte, se
quiso levantar. Y esto tiene que ver

con fﬂ\'[ WECET 3 un sector, l{\ll.' son
los gremios del rodado. Y por otro
lado, en dictadura se puede hacer
esto porque prichicamente estin
('r.l'll'rfilqidi.‘.\ tnd.l.\ ||'|3 !’UITT'IHS de X~
presion ciudadana. Era posible
hacerlo. Hoy no. Si se le dice a las
comunidades que se les va a quitar
el tren, el nivel de presién social
seria tremendo. Yo creo que hay
una concomitancia de esos dos as-
pectos. No se puede entender lo
{tl.' cortar !(JN l.lmﬂlr:s. s{.‘ Pllcdt

cortar L'l SENVICID, P','"'I no era ne-
cesario sacar el tendido eléctrico,
con todo lo que cuesta electrificar.
No puede ser s6lo producto de la
estupidez

Archivo Fotografics de 1 Universidad de Chile.
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El tren, nuestro

Politica y ferrocarril en el Chile del siglo XIX

Rafael Sagredo Baeza

demis de la imP;JP La influencia del desenvolvimiento ferroviario sobre la :.]n:l-u-nm
tante funcién que los : ptiblico comiin, la majestuo-
B ariiat oars evolucién general del pais a lo largo del siglo XIX fue Y S g,
plicron en ¢l proce-  NOt@ble. Tanto como para sostener, como 1o hacen algunos i de vida que sus horarios
s de expansion na-  autores, que “la mayor parte de 1os cambios ocurridos con  impuso a las poblaciones que
cional decimonénico posterioridad a 1850 en la estructura de la sociedad atravesaba, la alteracion que su
ensu calidad de medio de trans- proximidad provocaba, la act-

chilena estan, de uno u otro modo, estrechamente ligados

porte de materias primas y pro- vidad que su sola existencia

ductos agricolas y, por lo tanto,
de integracion de la economia

diales, ellos también influyeron
en la evolucién politica nacio-
nal al propiciar la democratiza-
cién de la sociedad como con-
secuencia de las facilidades en
las comunicaciones que las li-
neas férreas hicieron posible
entre las provincias, condicio-
nar las pricticas politicas y, por
ello, transformarse en un eficaz
instrumento de modemizacion.
Se puede sostener que gracias a
los medios de transporte y co-
municacién en general, pero en
especial al ferrocarril, en el Chi-
le del siglo XIX se dilaté la esfe-
ra de accién piiblica y politica

La primera manifestacion
evidente del uso del ferrocarril
como medio para la accién po-
litica se aprecia con motivo de
la campania presidencial de
1876. Entonces, tanto el candi-
dato oficial, Anibal Pinto, como
su contendor, Benjamin Vicu-
fia Mackenna, lo utilizaron para
desplazarse por los espacios que
éste cubria entre Santiago v
Concepeién. Sin embar-

go, seria en la década de
1880, en concreto a
partir de 1883 y hasta
1891, que el ferroca-
rril se constituyd en
un privilegiado instru-
mento de accion |\u|l-
tica. En especial, debi
(1' ] \li S0 I\illL' ]l\\(" \I,!!l”(]
Balmaceda hizo de ¢ duran-

te su paso por el gobiemo

Como ministro de Estado del
Presidente Santa Maria v como
Primer Mandatario, el politico
salith constantemente a la pro

vincia, alcanzando a la casi to-

talidad del territorio

integrado al quehacer nacional

Consciente de la importancia

de las linea térreas, cuando

Balmaceda llegé a la Presiden

cia, ¢l Estado cImpre ndié la

construccidn de lineas de ferro

carril a un ritmo muy acelera
La afin N Agu
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nacional a los mercados mun-

entonces

al desarrollo del ferrocarril™* .

do. La bonanza de las rentas
publicas provocada por los in-
gresos del salitre y, en especial,
la funcion que éste le asignaba
a los ferrocarriles como instru-
mento de accion del Estado, ex-

de la existencia de vias férreas y
vapores a través de los cuales
podia desplazarse por el terri-
torio nacional. Si se considera
que en todas sus salidas a la pro-
vincia -24 aproximadamente-

figura en la sociedad. El ritmo
de construcciones ferroviarias
del pais no sélo le dio la opor-
tunidad de viajar frecuente-
mente a la provincia con el
objeto de estudiar ¢l trazado,

Gracias a los medios de transporte y comunicaciéon en
general, pero en especial al ferrocarril, en el Chile del
XIX se dilato la esfera de accion piblica y politica

plican el fenémeno. Asi, entre
1886 y 1890 se estudiaron y
construyeron lineas férreas que,
una vez entregadas al uso pi-
blico, significaron casi duplicar
los 2.522 kilémetros existentes
en 1886 entre lineas piiblicas y
privadas®.

Balmaceda no solo conci-
bié los ferrocarriles como

una herramien-

ta para

mover ¢l pro

greso. Ademds, los aprove
ché como medio para
desarrollar una prictica hasta
entonces inédita, como lo fue-
FOI SUS vid)es por 1'1 pans en su
calidad de gobernante. Las Po-
sibilidades, frecuencia, caracte-
risticas e ithneranos de las sali
das del politico a la provincia
tueron resultado, justamente

Balmaceda utilizé en algin tra-
mo de su recorrido, v en otros
en la totalidad, el ferrocarril, se
comprenderd mejor lo que afir-
mamos.

La disponibilidad de un trans-
porte regular y seguro no sélo
hizo posible la frecuencia de las
excursiones de Balmaceda.

También !me,lhi]itr'] que éste

iniciar los trabajos o inaugurar
una linea o una obra ya con-
cluida; también le permitié
vincular su nombre, v el de las
administraciones de que formé
parte, a obras de ingenieria que
representaban un evidente be-
neficio para la nacién. Asilo de-
jan ver la mayor parte de las
crémicas que daban cuenta de
ellas, las cuales, adems,
permiten de-

ducir

los

desarrollara una gran activi

dad en provincias, sin que haya

sufrido algin tipo de contra-
bempo derivado de |_\||Li'||| TS
en los medios que lo transpor
taron, Lo anlerior, como es ob
vio, represento una ventaja gue
|||l|__'_|l||'.j-i|'|l|||.||1||- inle '.\|ln".'|
disfruta, lo cual contribuve a
L ‘l'l" ar su pric hica

Pero los ferrocarriles beneficia
ron también a Balmaceda en
relacidn a la proveccidn de su

notorios
dividendos politi-
cos en términos de imagen
puiblica que Balmaceda obtu-
VO Zraclas a los ferrocarriles

Este impacto se vio fortalec ido
por la repercusiin gue el ferro-
carril tuvo en diversos dmbitos
del quehacer nacional, todo lo
cual contribuyd a robustecer la
Agura de quien entonces, y des-
de una posicion de poder, pro-
movia su construccién, velaba
por su ejecucion, los maugu-
raba v, ademds, los utilizaba re-

eulanmente

implicaba para las tarcas pro-
ductivas, de servicios y burocri-
ticas, sin duda transformaron la
vida nacional, contribuyendoa
sacarla del ritmo pausado tra-
dicional. De hecho, el viaje se
transformé en una préctica mds
frecuente, dejé de ser un suce-
s0 extraordinario y paso a ser
parte de la cotidianidad.

La construccién de lineas fé-
rreas estimuld ¢l desarrollo de
la ingenieria nacional y de los
profesionales dedicados a ella,
favorecié la formacién de obre-
1os calificados, acercd el medio
rural a las novedades del mun-
do urbano y, por dltimo, hizo
posible la prictica de nuevas
formas de hacer politica como
lo fueron los viajes del poder que
Balmaceda protagonizé, En de-
finitiva, el ferrocamil no sélo im-
plicé un mejoramiento cuantita-
tivo en muchas dreas del devenir
nacional, sino que también fra-
jo consigo una nueva visién de
la vida, en algunos aspectos y
casos muy diferente de la exis-
tente hasta su introduccién en

el pais,
Por otra parte, el tren,

junto con otros medios
de comunicacién y
transporte como el te-
légrafo v la navega-
ci6n a vapor, pero-hay
que recalcarlo- sobre
todo el ferrocarril, por
la extensidn de sus lineas,
su proximidad a Jos princi-
pales centros urbanos y pro-
ductivos, el volumen de sus
transportes y la intensidad de su
uso, constituyé un medio de
transporte que consiguio nte-
grar la geografia nacional. De
norte a sur, gracias a las lineas
longitudinales, v de cordillera
a mar, en virtud de los nume-
rosos ramales construidos a par-
tir de la linea central,
En el contexto seiialado, resul-
ta esencial aquilatar la trascen-
dencia que ¢l ferrocarril tuvo en
la concepeidn espacial del te-
ritorio nacional y, por ello, en
el ejercicio del poder. Este me-
dio, junto al vapor y al It’]:"ghl{l.l‘
contribuvé a reducir, en témmi

——
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"{'I\d{' illl.ﬂ:llh'flll\ [N Illl".'lll'fi m
mental, las dimensiones fisicas
del pais al hacer abordables zo-
nas v dreas que antes de su exis-
tencia aparecian lejanas y, pric-
ticamente, inaccesibles

E|{:|1Ip!n de esta evolucion es
la clara nocién que Balmace-

da tuvo del papel integrador
del ferrocarril cuando afirmé

«Si la naturaleza nos dividio de
la region oriental por una mu-
ralla de piedra, si ¢l mar nos
separa del mundo, ofreciéndo-
nos una huella de comercio
tan ancha y barata como el
océano, debemos completar la
obra de la naturaleza, unifican-
do y extendiendo la viabilidad
interior del territorio. Es la ma-
nera de substituir a nuestra vo-
luntad las depresiones de los
Andes y las relativas deficien-
cias de las marinas». En otra
oportunidad sefialé: la locomo-
tora y sus carros de acero «abren
en el valle y la montaiia el sur-
cow por donde la producciones
van «a través de todas las resis-
tencias y de las sinuosidades del
suelos,

Chile, gracias al tren, se re-
dujo en términos del imagina-
rio social, y la mayor parte de
su territorio se puso al alcance
de quienes quisieran o tuvieran
que recorrerlo, condicionando
asf la vida y el quehacer de sus
habitantes. En el plano politi-
co lo dicho es evidente,

Los politicas dispusieron de
amplias oportunidades para ha-
cer praselitismo por el pafs gra-
cias a la existencia de un siste-

Con el tren, Chile se redujo en términos del

Estacién Central de Santlago

imaginario

social, y la mayor parte de su territorio se puso al
alcance de quienes quisieran o tuvieran que recorrerio |

ma de transportes que, en tér-
minos de lineas férreas, cubria
desde el extremo norte hasta
Collipulli, en la Araucania y
que, desde el punto de vista de
la navegacidn, lo hubiera podi-
do conducir hasta las regiones
que hubiesen querido alcanzar.
El mismo que, adems, les ofre-
ci6 la posibilidad de utilizar un
nuevo espacio de practica, de
sociabilidad politica que, con-
venientemente empleado, fue
de gran utilidad para sus inte-
reses y, par ello, representé un
aliciente mds para desplazarse
a la provincia, como el caso de
José Manuel Balmaceda lo de-
muestra,

En efecto, la trascenden-
cia del ferrocarril en los viajes
de Balmaceda no se limita sélo
a facilitar y justificar los despla-
zamientos gubernamentales en
si, como viajes que es posible
realizar porque existen los me-
dios adecuados. Ademis, es
preciso tener presente que el fe-
mocarril hizo posible que Bal-
maceda viajara acompanado de
una comitiva, en ocasiones
muy numerosa, como cuando
inaugurd el viaducto del Ma-
lleco en octubre de 1890,

o i

Cabina do Estackén Mapocho, Coleccitn del Museo Histérico Naclonal

La composicién de un séquito
oficial, v el efecto politico que
su existencia producia en los lu-
gares recorridos v en el pais en
general gracias a la prensa, fue
posible debido a la existencia de
un medio de transporte masivo,
al cual sélo bastaba sumarle o
restarle carros para adecuarlo a
las necesidades del gobemante
y de sus acompaniantes.

El tren favarecio también el
arribo de sujetos provenientes
de provincias que no estaban
”ll'l' ||‘i.|\ €Cnc ' 1[[""”"‘ [.Jt.t"]l'
tivo de la comitiva oficial. El
hecho seinalado, al coe perar
en el traslado de personas, be-
neficid muchas de las visitas de
Balmaceda al dotarlas de un
marco de piblico, con todo el
ambiente que ello implica,
que sin ¢l ferrocarril hubiera
sido muy dificil de lograr. Mas
aiin, el simple hecho de que
en ocasiones la autoridad lo-
cal t‘|lhpl|.'.|£'r:l gratmtamente
de «mads trenes extraordinarios
para ir a recibir al honorable
sefior”, o con «motivo de la in-
auguracion oficial de los tra-
bajos del ferrocarril», sin duda,
contribuyd a mejorar en térmi-
nos de imagen los actos orga-
nizados con motivo de la pre-
sencia del gobernante.
Resulta asi que para Balmace-
da v sus -.11|.I|m1.ulnrr."- los me-
dios de transporte no fueron
un asunto insignificante, y que
respecto de ellos siempre
hube preocupacién

La atencion del Presiden-
te se L'(\I.Hprl'lldt'r.l Me)oT 51 5

Estacion de Talagante. Coleccion de Pablo Morsga Feliu.

considera la gran cantidad de
viajes que realizd, la extension

de

pt |.._"'.|n||\ '1" L'”fl\ Y. sostene-
mos, el sentido de autoridad v
‘L|.'[i|“|.!|1 ‘lll‘. Ii‘lh'll‘ll 1";.1 tuvo
de la institucién Presidencia de
la Repiiblica. Todo ello lo lleva
a |I“h.’-l| |||l'f|l“'1 lI(' “dll‘sl)’”ﬂ{.")
especiales con una frecuencia y
de una forma inédita para su
[ - I“ ICA, & Veces con un Hri"l l]('\‘
embolso para el erario piblico
como, en ”J.i"\ d(.' und IN.'(]'ilf-in.
s¢ lo enrostraron sus criticos,
Favorecié el uso que Balmace-
da dioal ferrocarnil el que el am-
bo del tren gubernamental
siempre fue visto como un he-
".}'“ L'"-}’L'(.'l.li. COmo una situa-
cién digna de apreciarse, no
sélo por las personalidades que
éste transportaba, sino también
por el especticulo a que daba
lugar.

La visién del convoy adornado
con banderas chilenas en me-
dio del humo de la locomoto-
ra y del sonido caracteristico de
un tren en movimiento, junto
a los vivas y aclamaciones del
publico y los sones de la can-
cién nacional interpretada por
la respectiva banda, motivaron
sensaciones que los sentidos de
los asistentes captaron de miil-
tiples maneras, todas ellas per-
durables. De esta forma, el des-
envolvimiento ferroviario en el
pais, v la mistica que éste pro-
vocd, también fueron aprove-
chados por Balmaceda.

Bafuel Sagredo e historiador,
académico del Instituto de Historia
de la Universidad Catdlica de Chile
¢ investigador de la DIBAM
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La revista del

rente a la realidad ac-
tual, seguramente las
generaciones mds j6-
venes no podrdn creer
que Ferrocarriles del
Estado fuese alguna
VezZ una L‘T"iJ[CHH Pt](ll_'[l’l\d
Llegd a cubrir todo Chile con
modernas locomotoras, exce-
lentes dormitorios y comedo-
res de lujo que se abastecian
de pescados y mariscos en
Puerto Montt, de carnes en
Osomo, de mantequilla y que-
so en Loncoche, de longanizas
en Chillan, de vinos en Lina-
res y de frutas y verduras en la
zona central
Ademids, tomé importantes ini-
clativas en oltros rubros. En
1938 construyé el Gran Hotel
de Puerto Varas v poco después
el Hotel Pucén. Llegé a ser
propietaria del Hotel Termas
de Puyehue, imponente mole
"L' pll"llxl ¥ ||I-lfil‘T-'| I'TL’\lllllll
entre voleanes y lagos, Con un
sentido mds social que comer
cial -muy propio del rol que en
esa época se asignaba al Esta-
do-, extendid su red hasta Chi
loé, Aisén y Magallanes, con su

NS
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Servicio Maritimo, una flota
dt nueve naves t'l'lTI(' I'.l! ql]l.‘
todavia se recuerdan los vapo-
res Puyehue, Alondra v Viia
del Mar. Claramente la politi-
ca de Ferrocarriles del Estado
5C Illht‘fl.‘]}:.l en l.‘I i"”](.'L'IJh'i (h{_‘
“hacer pais”, al tiempo que
ejercia la funcién de una ver-
dadera Secretaria Nacional de
Turismo

También incursioné en te-
ITeEnos lII.].‘- HIiL‘]L‘L'lIIiI]('\ ]}11-
rante un hempo cir ulé un
“vagén cultural”, con seis fun-

En viaje

El tren, nuestro

tren

/ Justo Alarcén

“1&1

Portada de revista En viaje N* 1, de noviembre de 1933

naban millones de boletos de
cartdn, folletos de h IMSIMO, Car-
tillas de pesca, calendarios, afi-
ches, las famosas Gufas Turfs-
ticas, con textos de Oreste
Plath y excelentes mapas regio-
nales... v la revista En vigje.

Las primeras palabras de
su primer editorial afirman:
“Viajar no sélo requiere como-
llllli"]L'h I]l'.l1r_'li-'l]t.'-. Ihll-l l['lll.‘
LIF!I\llhl_\.'l un I'l]cl‘.'L'T \I con-
fort, a la buena atencion, a esa
serie de condiciones que ha-
cen l{lll' l'l Vv |-]|L'|"P s '1|"|'|Li cn

La revista de Ferrocarriles
del Estado, en cuarenta afos, y mes a
mes, de aparicién ininterrumpida, se
transformé en una publicacién de
inestimable valor patrimonial.

extranjeros, proporcionando
itinerarios de trenes, horarios,
tarifas, precios de custodia de
equipajes, de servicios de ca-
feteria, de camas altas y bajas,
etcétera, Los primeros mime-
ros bordeaban las 50 péginas,
pere en pocos anos crecid y,
en épocas de esplendor, llegd
a sobrepasar las 200. En julio
de 1973 desaparecié con el
ntimero 470. Ignorada victima
del golpe militar, asi desapa-
recieron sus 40 afios de vida.

Desde sus comienzos,
En viaje manifiesta preocupa-
cién por lo formal: paginas
con texto e ilustraciones en co-
lores sepias, violetas, verdes,
azulinos; hermosas vifietas y
hojas insertas con propagan-
das en colores. En sus cuaren-
taanos de vida, es un ejemplo
del desarrollo del disefio, de la
grifica, de la publicidad y de
la fotografia en Chile. Balta-
zar Robles, uno de sus fotogra-
fos estables, retraté ciudades,
pueblitos, rincones y persona-
jes de Chile. Su archivo fue
famoso por ser la mas comple-
ta coleccion chilena de foto-
graffas de escritores, politicos
y sindicalistas.

Hacia los afios cuarenta dos di-
rectores sucesivos, ambos poe-
tas, Washington Espejoy Car-
los Barella, remozaron En
viaje, poniéndola a la altura de
los principales magazines de
América. Por su excelente
contenido, adquirid prestigio,
transformindose en un gran
companero de viaje para los

Por su excelente contenido, adquirio prestigio,
transformandose en un gran companero de viaje
| para los pasajeros

cionarios que daban charlas,
]N!".|.I|r.lll libros o exhibian
Asi, en 1941 la

cmpresa construyo un edificio

cortometrajes

de cinco pisos exclusivamen-
te, para crear los Talleres Gri-
ficos de los Ferrocarnles del
k '-!,an_ en ese momento, una
de las imprentas mis grandes
de Chile . donde se confeceio

un vagdn ‘como en su propia
casa’ 0 Mejor que en su propia
casa, hay que anadir bienestar
y regocijo \"-.plllln.ll' Asi es
como la revista comenzo a pu-
blicarse mensualmente desde
noviembre de 1933 para ser el
instrumento de difusion de la
empresa y del turismo, dando

a conocer ¢l pafs a chilenos y

pasajeros. Desde entonces se
vendia masivamente en esta-
crones, 'Allnt 0s L|l' lhdrln_\, |i-
|'|1-||,|\ ven los mismos Vago-
nes en movimiento junto con
la “Malta, Bilz v Pilsener”
lambién circulé bastante en
el extranjero a través del Mi-
nisterio de Relaciones Exte-
riores, que la difundié como

medio de informacién sobre
el pais.

En 1953 se hace cargo de
la direccién de la revista don
Manuel Jofré, quien le da un
nuevo impulso, abriendo ma-
yar espacio a la cultura y el
arte. Edita nimeros monogrd-
ficos dedicados a Valdivia,
Osomo, Punta Arenas, Con-
cepcién, Talea, Termas de
Chile, el Mundial de 1962,
arte popular chileno, Premios
Nobel de Literatura. Logré
que las colaboraciones fuesen
bien remuneradas, de manera
que NUMErosos escritores con-
sagrados escribieron constan-
temente en ella: Francisco Co-
loane, Augusto D'Halmar,
Jaime Eyzaguirre, Nicomedes
Guzmidn, Juan Marin, Juan
Uribe Echevarria, Daniel de
la Vega, Sady Zafiartu. Sobre-
salen series de articulos de via-
je de Luis Durand y Manuel
Rojas; critica literaria de Da-
vid Perry Bames (“Pizarra de
libros”) y Olga Arratia (“Glo-
sario artistico” y “Libros”); y
secciones como “Memorias
del teatro chileno”, de Anto-
nio Acevedo Herndndez,
“Geografia religiosa de Chile”
de Oreste Plath, “Premios Na-
cionales de Literatura” de Mi-
guel A. Diaz, “Diccionario de
autores de la literatura chile-
na”, de Claudio Solar, "Sin-
tesis botinmica de Chile”, de
Roberto Montandén, “Breve
historia de la pldstica chile-
na”, de Alfredo Aliaga Santos,
o “Pintores chilenos” de Ri-
cardo Bindis

También dio espacio a los
poetas y narradores que iban
surgiendo. En sus paginas han
quedado las primeras compo-
siciones de hliglll‘l Arteche,
Efrain Barquero, Juan Cdme-
ron, Rolando Cirdenas, Poli
Délano, Edilberto Domarchi,
Jaime Gémez Rogers (Jonds),
Sergio Herndndez, Fernando
Jerez, Omar Lara, Hernin La-
vin Cerda, Enrique Lihn, Die-
go Maquieira, Gonzalo Mi-
lldn, Marino Munoz Lagos,

e ——
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Floridor Pérez, Jaime Queza-
da, Waldo Rojas, Federico
Schopl, Jorge Teillier y Enri-
que Valdés, entre otros

La revista puso énfasis en la
geografia e historia nacionales

—

Portada de Santlago Nattino para En viaje N° 233, de marzo do 1953

En sus cuarenta anos de vida, es un
ejemplo de desarrollo del diseno, de
la grafica, de la publicidad y de la

fotografia en Chile

v en literatura chilena, publi-
cando un cuento en cada ni-
mero v dedicd espacio a te-
mas curiosos, raros o dificiles
de encontrar: afiches, anagra-
mas, ascensores, bandidos,

Uttimo nimerc de ia revista En viagje, de julla de 1973

brindis, cafés, calles, caricatu-
ras, cementerios, circos, ciuda-
des extintas, curanderos, fan-
tasmas, onas (selknam), ]u-lt-m
de gallos, radio nacional, sire-
nas, smog y vida nocturna de
Santiago (durante afios publi-
¢6 una columna titulada
“Candilejas”).

Como numerosos investigado-
res habian dedicado extenuan-
tes jornadas a revisar la revista
completa, niimero por nime-
ro y hoja por hoja buscando in-
formacidn, en 1995, junto a un
equipo de documentalistas,
publicamos el Indice General
de la Revista En Viaje, finan-
ciado por Fondart, Fondo Na-
cional del Libro vy Fondo Ba-
rros Arana de la DIBAM, el
cual permite ordenar y recupe-
rar su contenido,

Atin hoy es posible encontrar
numeros ﬁ“l.'h[].\. en Il]l‘r(':l(lllﬁ
persas y fenias libres, los que s
hojeados por nostdlgicos pa-
seantes que terminan comprin-
dolos por algiin secreto moti-
vo, claro indicio de que la
revista todavia no ha perdido
interés

on

Junt Adurcdn. e
imveatigador de ki Bibliobeca Nacional

En viaje

Afio | Noviembre de 1933

N®1
Editorial
Una revista para los que viajan

Viajar no sélo requiere comodidades materiales para
que constituya un placer. Al confort, a la buena aten-
cion, 4 esa serie de condiciones que hacen que ¢l viaje-
ro se sienta en un vagdn “como en su propia casa” o
mejor que en su propia casa, hay que afadirs bienestar y
regocijo espiritual 5
Nunca, como cuando se viaja, el espiritu estd mds dis-
puesto a nutrirse de sensaciones halagadoras. Goza el
espiritu ante la ripida sucesidn del paisaje que se tiene
ante nuestros ojos; ante la cascada de agua que se preci-
pita por las laderas; ante la carrera del rio que juguetea
por entre el lecho pedregoso; cuando ¢l convoy atravie-
sa un puente elevado; cuando abandona la lobreguez
del tinel y se recibe, de nuevo, la caricia de la luz solar.
Todo ello regocija y expande el espinitu del viajero.
Pero no sélo hay que ofrecerle al que viaja esa sensa-
ci6n de la Naturaleza, Es preciso darle también ameni-
dad a la mente.

{Qué mejor manera de hacer agradable un viaje que
obsequiarle a la mente lectura instructiva y regocijada?
Lalectura, a la vez que nutre el espiritu, aliviana la men-
te de las preocupaciones de la vida diaria. En los iempos
actuales, leer es una necesidad como comer y vestir. No
puede prescindirse del libro, de la revista o del diario,
como una necesidad o como una distraceién.

Si atn en medio de los afanes cotidianos, se destinan
algunos minutos para leer, con mayor razén habrd que
aprovechar las horas de viaje para distraer ¢l espiritu y
restar preocupaciones a la mente. Una buena lectura
resulta siempre una incomparable compariera de viaje.
Asi lo comprende la Empresa de los FF.CC. del Esta-
do al dar publicidad a esta Revista que, no obstante su
limitado formato, se propone ser una amable amiga del
viajero.

Es esta publicacién, por lo demds, parte de la moderni-
zacion de nuestros servicios ferroviarios quienes, cada
dia, logran mayor favor del piiblico.

La Empresa no se satisface con movilizar al viajero de
un punto a otro, simplemente. Quiere rodearlo de cuan-
tas comodidades sean posibles para que el trayecto se
convierta en un placer.

Modemizacian del servicio no sélo consiste en este co-
che amplio, ventilado y confortable en que el viajero
va instalado; no s6lo consiste en la atencidn correcta y
oportuna del personal; en el costo econdmico del pasa-
je; en el comodo dormitorio, en el amplio comedor o
en el elegante coche salén. Modernizacién es también
dar al que viaja, junto con las comodidades materiales,
regocijo para su espiritu por medio de la lectura chis-
peante, amena ¢ instructiva que haga mds insensible la
ausencia de la familia o la distancia por recorrer.

En estas pdginas encontrard el lector el cuento dgil, el
relato de aventuras sensacionales, la informacién de ac-
tualidad sobre temas generales, la noticia sobre servi-
cios ferroviarios, las indicaciones titiles al hurista, al in-
dustrial y comerciante, el programa de una excursion,
todo aquello, en suma, que le haga agradables las horas
que debe permanecer sobre la linea férrea.

Si esto lo consigue la Empresa, con la P“M“ de
estas paginas, se sentiri recompensada del sacrificio que
le significa y que lo realiza gustosamente en el deseo de
servir mejor al pablico viajero.

Esta Revista se expenderd al piblico al precio de 20
centavos, cantidad infima en relacién con su valor in-
trinseco v con el e@cmqueeﬂh‘lﬂampuhﬁuﬁiﬁﬁ..
Al cobrar este precio tan mﬁimwmaﬂw. .
te crear mayor interés de parte del idor y del
piiblico alrededor de esta publicacion. 3=
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El tren, nuestro

Maestranza de noche

asilueta imponente de

una nave varada en e

horizonte parece cus-

todiar desde el pasado

los jardines, casas y ave-

nidas del conjunto ha-
bitacional Maestranza Sur en
San Bemnardo. Ha estado aqui
por ochenta afios, como una in-
mensa catedral abandonada. Es
el pabellén central de la vieja
Maestranza de San Bemardo.
-Aqui va a estar el shopping-
sonrfe con alguna sorma el guar-
dia de umo esta tarde soleada
en la entrada del pabellén.
Segiin los planes de la construc-
tora a cargo, en dos afios el edi-
ficio albergari un centro comer-
cial, y un museo ferroviario y
unas multicanchas techadas se-
rin instalados en los viejos ta-
lleres de Caldereria y Herreria.
-Pero tiene que ir a ver el bode-
gon de al lado. Ahi si que im-
presiona entrar -ecomienda el
guardia, seialando al frente
Otro pabellén espera ahi su tur-
no para morir. Es un sobrevi-
viente: a su alrededor, todo el
resto de la Maestranza ya ha
sido demolido

Levantada en esta ciudad
a dieciséis kilémetros al sur de
Santiago, la Maestranza de San
Bernardo fue inaugurada en
1920 con dieciocho talleres y 47
hectireas: la mas grande de
Sudamérica.

Cuando yo llegué aiin era ¢l
auge de las mdquinas a vapor
En ese iempo reparibamos 22
locomotoras mensuales. Salia
una locomotora diaria -dice
Reynaldo Flores, sambernardi-
no y jubilado ferroviario. La
\1“[’\‘TJ“ZJ cra ('] L'i'lﬂl’lr ({'.' re-
paracién de las locomotoras a
vapor, en una era en que roda-
ban por Chile mas de mil ma-
quinas de diversos tipos, ingle-
sas las primeras, v luego
alemanas, estadounidenses o ja-
ponesas

Hijo de ferroviario, Reynaldo
Flores tiene 65 afos, trabajé
aqui entre 1955 v 1983 como
uno de los mil novecientos
|I1?Tl.'T||'- ‘{ll[' “L'E_{.I"Jll a IJPI'[.”
entre los afios 40 y los 60, ade-
mds de un contigente de em
pleados y técnicos que elevaba
la citra sobre Lu,\ dos ||1|| una
mayoria de santiaguinos v una
fraccion de sambemarding 15 CJuIe
vinculaba a la ciudad con la
usina

-Cuando pagaba Maestranza

todo el mundo tenia |,J|.||.| aqui
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Hasta las
monijas del hospital iban a pe-
dir plata -recuerda Flores

-El comercio vivia de lo que ga-
Tl.'ihd]l I| s 1‘[:[“ IVIATOS -Ct I"IL'ilIL'
Manuel Rodriguez, hijo y nie-
to de ferroviario, tras el escrito-

en San Bernardo

rio que ocupa hace seis afos
comao i)lL‘\idCll'C de la Unién
de Ferroviarios, Jubilados y
Montepiadas del ex Consejo
Maestranza Central, més cono-
cida como el Circulo de Ferro-
viarios Jubilados, que reune a
730 socios y socias

Antecesora de la usina fue
la Maestranza de ( Joncepcion
-De alli se trajo personal espe-
cializado con sus familias v se

David Ponce

La hora del ocaso esta cumplida para la vieja Maestranza
de San Bernardo, alguna vez centro de la industria
ferrocarrilera chilena. Lo que queda de ella hoy es ruina:
manana sera museo y mall.

nardo Central. Este es uno de
los cuatro clubes que Ferroca-
rriles del Estado llegé a subsi-
diar, junto a Ferroviarios (here-
dero de Ferrobidminton) y los
atin existentes Trasandino de
los Andes 3 Ferndndez Vial de
Concepeion.

-Maestranza Central partié
l'“ll'l”.'””nll‘_'ln. ]}ﬂ_’[ll L‘I]IpL‘Z(i d
contratar futbolistas, a argenti-
nos como Balza, De Angelo,
Clorettl, (_:;lﬂl'|l;ll1.'l -recuerda
Flores. Cambié el nombre a
San Bemardo Central para que
la ciudad se vaciara a apoyar al
equipo. Hubo jugadores muy
buenos de Maestranza, neta-
mente ferroviarios -agrega Ro-
driguez, y pasa lista: Luis Co-

nejo Gonzilez, el Mono Cid,
el Paparrucha Gallardo, el
Canuto Aguilera, el Gitano
Santelices, €l Turco Satt, el In-
dio Verdejo, el Narigin Barre-
ra o El Sefior Romero, bauti-
zado en honor a sus notables
modales. Carlos Gorguerino
era el Gringo y Manuel Soto,
el Huaso. El Huairave Gallar-
do construyé un callejéon ale-
dario a la linea férrea que lleva
su apado. Evaristo Hemidndez,
el Paco Herndndez, debe su
nombre a su oficio de guardia
v su pasado de carabinero, y Or-
lando Salazar, el Nailon, a su
palidez y flaqueza. El Flor de
T¢ era llamado segin su mule-
tilla favorita; el Cara de Puta por

| “Aqui va a estar el shopping”, sonrie con alguna
sorna el guardia de turno

crearon las poblaciones en San
Bernardo -dice, aludiendo a
barrios y |>n|'|i.:: iones como la
Sur, Balmaceda o Emesto Me
rino Segura, mai

como La Lata

CONnoOq “l.‘
Atin existe el
Gimnasio Fe |||--.|.|1|n|||n--1.|r.|
de 1947

za Central, iniciado por traba

y el equipo Maestran

v de la usina hacia 1928

levd su camiseta albine Eraa la

jadore

vision del hitbol lo
San Ber

.r‘““ll"" Cabrera, que habia ju-
gado en Audax; Abilio Laucha

Hidalgo o Rodolfo ( sollao, ope-
rario del taller Tender que tras
jubilar siguié a la cabeza del
club hasta su muerte, hace dos

La lista de Rodriguez da
cuenta .Illl'lll.!'- l|l'| |lr“.!l‘|l lil

sobrenombres

de la |,u,i|i_|. 6N
ferroviaria. Fn la Maestranza la-

|--~1.||--|| L l J'-‘rlfll “l[.Ulllr. (l Co

|.1 finura de sus TASPOs, t‘l i'rw
de Oro por los finos rasgos de
sus hijos y el Poto Redondo por
motivos del todo misteriosos,

Los operarios solian em-
plear sus pases libres de Ferro-
carriles del Estado para ir en
tren de vacaciones o luna de
miel, participaban en las fies-
tas familiares que cada taller or-
panizaba los dias 17 de septiem-
bre v pertenecian al sindicato

y por su intermedio a la CUT.
-El movimiento gremial era
muy unido srecuerda Manuel
Rodriguez, dirigente socialista
desde su juventud y uno de los
primeros exonerados de la usi-
na tras el golpe de Estado en
1973. Otros compafieros tuvie-
ron peor suerte: el 6 de octu-
bre de ese afio once obreros fe-
rroviarios fueron fusilados sin
juicio previo por militares en
¢l cerro Chena. Y si para Rey-
naldo Flores el ocaso de la
Maestranza comenzé con la
llegada de las locomotoras
Diesel y luego las miquinas
eléctricas, para Rodriguez el
problema es més reciente.
-La politica econémica del go-
bierno militar favorecié al par-
ticular, primero por la huelga
de los camioneros, después se
fueron creando nuevas flotas
de buses -dice el dirigente.
Cuando Flores jubilé de la
empresa, en 1983, no queda-
ban alli mds de trescientos
obreros, v la Maestranza de
San Bemardo cerraria sus por-
tones par:l SIElTlP": Ciﬂ('() anos
mas tarde.

Grandes paneles anuncian
hoy las casas del conjunto ha-
bitacional Maestranza Sur.
Cerca, en la plazoleta de la vie-
ja estacién de San Bemardo,
una placa del sindicato ferrovia-
rio recuerda a Alfredo Acevedo,
Roberto Avila, Rail Castro,
Herndn Chamorro, Manuel
Gonzilez, José Morales, Adiel
Monsalves, Arturo Koyck, Pe-
dro Ovarztin, Joel Silva v Ra-
mén Vivanco, los obreros ase-
sinados en 1973. Y unas
cuadras mds al sur, un dltimo
pabellén espera la hora de la
demolicién. El techo, una
mole de concreto con el carac-
teristico relieve en zigzag de
una vieja usina, yace en el sue-
lo como victima de un bombar-
deo, v el viento filtra una musi-
ca hecha del ruido de miles de
i0s rotos golpeando sus oxi-

dados marcos metilicos.

Yo llevo mds un afio trabajan-
do aqui y todavia me impresio-
naira ese lado -dice el guardia,
va solitario mientras cae la tar-
de-. A veces se oyen adentro
ruides como de alguien marti-
llando fierros: ruido de gente
trabajando, asi, al lado tuye.
Pero no h;l\

Dy Ponge e
periodisty, nacid en San Bernardo

—

Patrimenio Cultural




Bibliotrén

Estacion Biblioteca Nacional

l.'l\'-lllu”' un vagon li‘

tren a los jardines de

la Biblioteca Nacio-

nal no es tarea Ficil

ni menos un hecho

fortuito, Tren v libro
han estado estrechamente vin-
culados no sélo en la literatu-
ra, sino en la posibilidad que
permite el transporte ferrovia-
no a viajeros v a lectores em-
pedernidos de tener un espa-
cio para desplegar al unisono
estos dos placeres: el viaje y la
lectura. Asimismo, éste posibi-
lita el ocio, en un tiempo que
es viaje en cuanto a traslado,
pero también viaje interno ( ha-
cia uno mismo) y hacia los
mundos ficticios o reales que
permite la lectura. Todo esto se
vincula con el tiempo del tren.
La cadencia. El sosiego. El
tiempo dilatado.

Nombrados estos benefi-
cios, una buena noticia: den-
tro de poco los santiaguinos
contaremos con un vagén de
tren (de madera de pino ore-
gén y roble), instalado en ple-
no centro de Santiago, frente
a la calle Mac Iver, con toda
su imponente presencia, con-
cretamente en el jardin de la
Biblioteca Nacional. Desde
alli se podrd viajar a través de
la lectura hacia esos mundos
que reales e imaginarios,

Margarita Pereira

El lunes 23 de abril se inaugurara, en los jardines de la
Biblioteca Nacional, el segundo Bibliotrén de nuestro pais.
La iniciativa tiene su version analoga en Talca: un vagén de

metal cargado de libros instalado en la Alameda de la

ciudad desde 1997. Este proyecto es parte de las
actividades que desde 1993 esta realizando |la DIBAM para
promover el placer de la lectura.

en sus rieles. Es asi como la
{'Il'i.l'l(‘ll lIL' un tren como so-
porte del libro sélo subraya
una relacién que siempre ha
sido estrecha v que se extien-
de en el viaje. El vagin, de 14
metros de largo por 3 de an-
cho, con capacidad para unas
cincuenta personas, tendrd

el puerto de Ventanas (Quin-

ta Regi6n) hasta los jardines
de la céntrica y capitalina Bi-
blioteca Nacional no fue poca
cosa. Antes de introducir ¢l
pesado artefacto a su lugar de
destino y asi completar la fae-
na, debié hacerse una parada
en la mitad de la Alameda, pu-
diéndose vislumbrar entonces
el especticula de la permanen-
cia de un tren en medio de la
gran avenida principal. Era
madruggada, eso si, y con po-
cos testigos, quienes en todo
caso nunca olvidardn un peri-
plo que recordd a la locura
amazénica emprendida por Fi-
tzearraldo de intentar hacer
viajar un barco por el territo-
rio de un cerro.
Este artefacto, de naturaleza
mivil, permitird acceder en su
detencién a viajes mltiples.
Llevard a los lectores a diver-
505 lugares y a distintos mun-
dos posibles. Y he aqui la pa-
radoja: en ese viaje el tren no
se moverd, quedard anclado

A no dudar: este vagon de madera, varado
en la Biblioteca Nacional, sera un punto
cultural visible en medio de la ciudad

alrededor de 3.000 libros v,
otro [11.“ er, contara con una
cafeteria de modo de permi-
tir la lectura tomdandose un
café a bordo. Dar libertad a
lf].\' Ict h"[..'\ |’.'||'-| ”l.l”l]‘lll.'” hJ\
libros en el vagén-biblioteca
0 !Tl'{li'll]\ cn ]‘tL'\t-HlIfl cs I.l
propuesta de Bibliotecas Pu-

blicas -la institucién de la
[.)l E" \\-i |l'\|“’n.\.|h](' |Il.'| Pl“'
-, para poder ampliar el
espectro de los usuarios. Asi,

yecto

.I‘_IL'”IIII\ l|.l.' l('f_'l. ‘llllL'l 1€5 \Ilh'.'lrl
al Bibliotrén podrin participar

de diversas actividades cultu-

rales: recitales poéticos y mu-

sicales, cine, eteétera

= dma 1 :
G de Pablo Moraga Felid.

(Iniciativas emprendidas por Bibliotecas Pdblicas de la DIBAM)

“Llegar a las personas con
un libro” ha sido ¢l lema de la
Coordinacién de Proyectos de
Bibliotecas Piblicas desde que,
en 1993, comenzaron a (|\--_\-|_1l|_-v
gar la imaginacién para hacer
etectiva esta iniciativa v este
suenio. El asunto es ||m‘. el li-
bro llegue v sea leido. Una foto-
camné y conslancia de direc-
cion bastan para tener el
pasaporte-credencial, llave
para ingresar al mundo de los
libros en Bibliotrén. Se trata de
Kl”l.' l(]d““ P|I|.'(IE|TI lTrl'lhi]T t‘i
maravilloso viaje que da la lec-
tura, la excelsa emocién que
p”i\”l':i \1II1IL‘IE_|II"-I: €n {'I um-
verso de las letras impresas en
papel

Este vagén de madera varado
en la Biblioteca Nacional serd
un punto cultural visible de la
ciudad en un edificio que es pa-
trimonio de todos y en el que,
por su naturaleza, se conserva
la memoria impresa de nues-
tro pais. Asi, personas desde 0
299 aiios, podrin acceder a esa
memoria, acceder a los libros
y a la lectura. Sin solemnidad.
Ahi estdn los libros al alcance
de la mano. Bibliotrén, ademas
de hacer sacar del subterrdneo
el proyecto de BibliGmetro, va
a intentar ¢l suefio de demo-
cratizar el libro. Que sea un
feliz tropiezo en las vidas coti-
dianas. La lectura es esparci-
miento y con este soporte fe-
rmoviario se quiere recordar a
viva voz que se ftrata de una
actividad propia de la vida pu-
blica y citadina.

Todo esta listo para la par-
tida. El pitazo estd a punto de
sonar. La restauracién del va-
gén, a cargo de la empresa Ga-
rido Sthrens, ya esti en mar-
cha. Esta permitird que el camo
se adapte a las diferentes nece-
sidades: biblioteca, cafeteria,
sala de poesia, de recitales, de

* El casera del libro. En Huechuraba (San-
tiago) se presta libros, entre tomates y pa-
pas, en las ferias libres.

* Fonolibro, en Curicé: basta llamar y el
libro llega al domicilio.
* Dibamaviles: tres buses que llevan li-
bros y actividades culturales a sectores ca-
renciales,

* Bibligmetros: centros de préstamos en
mmwmﬂmm
lmm CCCIONEs @ 20~
.mmdﬂ,ﬂuyhiquepou]emph

* Cajas viajeras que transportan libros a

* Kioscos en Valparaiso, En cerros Ro-
cuant, Rodelillo y Esperanza.

* Bibliotecas vecinales.

* Bibliolancha desde Quemchia las islas
de Chiloé.

® El carrito del libro (E] Salvador, Terce-
ra Region).

* El mensajero del libro (Chaiaral, Ter-
cera Region),

* La bibliocicleta amarilla (Freire, No-
vena Region).

 El cartero del libro (La Serena, Cuarta

'BWJ:MMTH&.

miisica. Los libros, protegidos
electrénicamente, facilitarin la
manipulacién de los visitantes,
provocando el reiterado suceso
de que la Biblioteca se proyec-
te a la comunidad,

Desde ahora, la nueva estacién
“Biblioteca Nacional” se incor-
pora al paisaje céntrico de San-
tiago como una parada ms,
parte de nuestro patrimonio
cultural, a la que todos estin

invitados,

Murgariti Prrviz e
periodista v profesara de Literatura,
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De seleccion

Viaje por la Republica Carrilana
(de Tiltil a Los Loros)

1
i querido amigo:

Apenas sospecharids

ti, que después de

habernos separado
antes de ayer a la sombra de
nuestra grata Alameda, te escri-
ba hoy al pie de la sierra de Cu-
richilongo, cuarenta leguas al
norte de la capital. Pero tu
asombro serd mayor cuando
sepas que, sin salir de Chile,
en este espacio de cuarenta y
ocho horas, haya hecho un via-
je por un pais enteramente
desconocido a los pacificos
habitantes de Santiago de
Nuevo extremo.
iY qué pais! Un territorio ex-
tenso, brotado como por sorti-
legio entre valles y montaiias,
ala manera de aquella isla que
fue a visitar la “Esmeralda” en
las dereceras de Copiapé y que
sini duda habia
descubierto al-
guin capitdn in-
glés, mirando al
hornizonte al tra-
vés de su espeso
vaso de grog. .
Pero ¢l pais de
que yo te hablo
no tiene nada
de fantistico ni
inverosimil: es
una comarca
que cuenta mds
pueblos que la
que se extiende
del Mapocho
al Maule, que
numera
habitantes que
ninguna de
nuestras ciuda-
des de segundo

mas

orden, que tie-
ne leyes hibitos
y codigos espe-
ciales y, por ul-
hmo, un rey o
potentado inde-
pclldlunlt‘ que,
némade como sus pobladores,
anda en alas del rayo gobernan-
do asus stibditos y obrando pro-
digios. Este pais que acabamos
de recorrer a lomo de caballo
y que hemos llamado demo-
criticamente Repiiblica Carri-
lana, como otros llaman San
Marino a la de Italia v Ando
ma la de los Pirineos (y que a
te juntas ambas no son mayo-
res que la nuestra), se extiende
desde la quebrada de Tiltil, en
la provincia de Santiago, hasta
el desfiladero de los Loros, en

Padlna 28 / Mono de 2001

Benjamin Vicuna Mackenna

Benjamin Vicuna Mackenna hizo el viaje entre Tiltil y Los
Loros, hurgando con lupa como se terminaba el trazado
férreo entre Santiago y Valparaiso. Pero no se quedé en
ello: escribié, a modo de carta a su amigo Guillermo Matta
Melén, fechada el 21 de enero de 1863, una extensa
cronica de ruta, de la cual ahora presentamos extractos.
Reunidos bajo el rétulo de Viaje por la Republica Carrilana,
los textos son un notable y agudo registro de la
construccion de la via férrea.
El tren Santiago-Valparaiso se habria de inaugurar sélo
unos pocos meses después.

la provincia de Aconcagua, por
un espacio de mas de veinte
millas inglesas. Y vamos a dar
un ripido trasunto de nuestra
amenf{sima excursién por todo

su territorio para que aun los
mids poltrones de nuestros ami-
gos de Santiago lean en “El

Mercurio”, a la sombra de las
higueras y parrones, algo de lo
que es y serd el camino fierro
que va a hacer de Valparaiso
{con perdén de sus cultos hi-
jos) un suburbio de Santago,
y a meter un brazo de mar (con
r'\|),|.r|ln de t]{'ny;n\ v beatas)
por las alamedas de Matucana
y Las Delicias

v
En pocos minutos el tren se
detuvo en la orilla del Mapo-
cho y pudimos observar la ex-

traordinaria actividad con que

se termina el elegante y sélido
puente de fierro que cruza el
rio. Otros diez minutos, y el
magquinista, como un experto
amansador que hubiese solta-
do la brida por la llanura a un
inddémito potro y lo detuviese
de siibito, moviendo sélo con

un [Il"l“ I.'I lfil]t'lif ‘It'] \.llh“.
contuvo otra vez ese fogoso
maonstruo que parece ir tragan-
do la distancia con sus alas de
fierro v de fuego. Habiamos
recorrido la vega del rio, en el
primer arranque del tren, y en
esta segunda jornada atravesa-
mos los marchitos y terrosos
frutillares de Renca, tinicos si-
tios que ofrecen a la vista al-
guna amenidad de vegetacion
v cultivo a los ojos del viajero
desde las puertas de la capital
hasta el tinel de Los Loros,
que desde hoy va va a ser la

puerta del valle de Aconcagua.
En efecto, apenas deja el tren
las dos puntillas del cerro de
Renca, que ha ido rebanando
enérgicamente, se entra en las
dilatadas y aridas planicies de
Colina y Batuco, en las que no
se ve, como en la linea del sur,

Estacién de Lisy-Liay, fotografia de Oscor Gurman

ni drboles, ni animales, ni pin-
lorescos caserfos, sino tierras
salitrosas y tostadas que en lu-
gar de la olorosa alfalfa susten-
tan sélo pastos débiles y enfer-
mizos. La linea, en esa parte,
corre recta como una flecha
por espacio de cinco leguas
hasta el pie del portezuelo de
Polpaico y no se divisa miis ob-
jeto en el honzonle, interrum-
piendo la monotonia de estos
lugares, que la tradicional ala-
meda de Colina o “de los Pin-
tos”, una de cuyas ramificacio-
nes corta el tren por el centro

La ascension del aplastado por-
tezuelo de Polpaico no es difi-
cil ni ha sido tampoco costosa
en su construccion, notindo-
se sélo dos o tres cortes de al-
guna profundidad. Sin embar-
go, la médquina que nos
conducia era demasiado pe-
queiia para arrastrar tras sf todo
el tren, y tuvo que fraccionar-
se éste en tres porciones, que
sucesivamente fue conducien-
do hasta la altura. La maquina
Porvenir nos aguardaba en la
cima como un caballo de re-
muda; pero la Mapocho desde-
fi6 su auxilio y seguimos feliz-
mente con ella hasta bajar el
declive opuesto,

vi
Apenas habiamos andado unas
pocas cuadras desde que mon-
tamos a caballo en la punta del
Cobre, mis ojos se fijaron en
una pequefia emi-
nencia, que lalinea
férrea besa con sus
rieles y durmientes.
Era aquel un sitio
sagrado, antiguo ce-
menterio de los in-
digenas del estrecho
pero rico ya urifero
valle de Tiltil, cuyas
Ancubiiias, o tum-
bas en forma de
monticulos, son tan
familiares a todos
los que vivimos des-
de nifios al norte del
Mapocho.
Mas yo buscaba
entre aquellas oscu-
ras tumbas una
tumba ilustre, cava-
da por un funesto
acaso en aquel dis-
tante osario; busca-
ba el ara de un gran
martirio, sombra y
dolor de nuestra
historia. Ahi, el 26
de mayo de 1818, al
caer la noche, la
bala del asesino Navarro tras-
pasé el cuello del inmortal
Manuel Rodriguez, victima de
su propia grandeza
Hacfa muchos afios que yo co-
nocfa este lugar; pero el solita-
rio y tradicional maitén que le
daba sombra y con ella cierta
triste solemnidad, ha desapare-
cido bajo el hacha o en el fo-
gén de los carrilanos. Queda
s6lo el anfiteatro de Ancubinias,
de las que pueden contarse 25
a 30, en el espacio de 50 a 60
varas, y se mantienen intactas,
L‘\("'P'n unas Pm‘llﬁ l}"c a hr—

e
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De seleccion

cho cavar Mr.Keith, sacando
algunos caddveres y piezas de
loza, curiosamente pintadas,
que vi més tarde.
Como el camino de fierro
pasa en esta parte por el cen-
tro de la antigua via y al pie
mismo de las Ancubifias, vino-
seme a lamente la idea de que
seria un pensamiento simpa-
tico para todos, el levantar un
monumento expiatorio a los
manes de aquel ilustre chile-
no. Consulté la idea a mis dos
compaiieros, y ambos la aco-
gieron en el acto con entusias-
mo, ofreciéndose generosa-
mente el sefior Keith a
conslruir a sus expensas una
pirdmide de granito en aquel
sitio y el sefior Ovalle a cos-
tear la plancha de mdrmol o
de bronce que debe llevar la
inscripeitn apropiada al mo-
numento. A mi me ha cabido
solo la liviana contribucién de
redactar la tiltima,
Si hay dos cosas en Chile que
no se parecen en nada, son
sin duda el Proyecto de una
cosa y la cosa misma. Pero
para ciertos caracteres el pen-
samiento y ¢l hecho son un
solo acto. Asi, debes dar hi por
hecho el monumento de Ma-
nuel Rodriguez. Mr. Keith me
mostrd los hermosos trozos de
granito que iba a emplear en
la construccién y yo, desde

e

luego, por encargo del sefior
Ovalle, te pido hagas escul-
pir al mismo inteligente gra-
bador que trabajé la plancha
de bronce de la estatua de
Freire, otra de iguales dimen-
siones para Rodriguez. Te
cedo ta

1bién con el mayor
gusto, aunque no sin un poco
de envidia, el honor de hacer
esto en hermosos versos, yte
serd grato que el viajero, mas
justiciero y menos necio que
tus criticos, distraiga la fatiga
del viaje leyendo alguna vez
tus ardientes sentencias. He-
maos L[J!l\'{'llifj(' con t'] senor
Keith en que el 26 de mayo

que aguardan, como €l, su
.'1|)ulg'n'-:\“.

Xl
_'\l h.'ll” ‘tl' [:l ll'll{.'hld(lrl ll(' S-i”
Raman, sobre las mesetas de
Rungue v de Rutal, que co-
rren directamente hacia el
oriente, encontramos un ca-
rruaje que el sefor Ovalle
habia hecho adelantarse des-
de el dia anterior hasta aquel
punto; y echando sobre sus

blandos cojines nuestras no
poco maltraidas maquinas,
l’ll”llllh otra vez a rt'!)l!\.ll“lh
a corta distancia en la faena
de Colo.

et

Estacién Contral de Santlago, Coleccitn del Museo Histénco Macional

mano, deseamos toda la
prosperidad que su celo e in-
teligencia en empresas de fe-
| punto

rrocarriles

rece.
en que estd situada la faena
Yy 5u ]](Jhl;!l.‘ll:l'll €5 sumamen-
te ameno y explayado, con
dilatada vista en todas direc-
ciones, incluso la de los An-
des, sin la cual parece que
cn [.:hlh.' no Illl}‘”.'l.i €n rca-
lidad perspectiva. Ademas,
los ingenieros residentes ha-
bian embellecido el sitio
con un pequeiio lago dete-
niendo las aguas del estero
Rungue, a cuyas cristalinas
a, sin duda,

[]|II|LIN no !".]II'J}

“No sin razén hemos llamado Repiblica Carrilana
la via que hemos recorrido entre Tiltil y Llay-Llay,
porque de distancia en distancia ibamos encontrando

préximo iremos en un tren
especial a hacer la inaugura-
cién de esta modesta y pos-
tuma tumba del héroe. Con
que, jmanos a la obra! Y en-
tonees se cumplird lo que tu
mismao escribiste, como una
profecia al trazar la vida de
aquel hombre extraordina-
rio. "Si su cuerpo vace en ig-
norada tumba, que su me-
moria viva ensalzada entre
sus compafieros de armas,

No sin razén hemos llamado
“Repriblica Carrilana” la via
que hemos recorrido entre
Tiltil y Llay-Llay, porque de
distancia en distancia fbamos
encontrando estas faenas, o
estados federales donde éra-
il(l[)\ con Il'l}il I-l cor-

niga

Hizonos los honores de la es-
tacion del Colo el sefor don
José Hill, a quien, vaso en

estas faenas”

alguna encantada aungue
escondida sirena

xvin
Por lo demiis, la organizacion
de las faenas es sumamente
sencilla. Alrededor de la casa
de los contratistas ¢ ingenie-
tos, en la que no se ha esca-
seado ni el papel para las pa-
redes ni el tripe para los pisos,
se agrupan en desorden o for-
mando estrechas callejuelas

centenares de ranchos y rama-
das donde viven los trabajado-
res con sus mujeres y familia.
\I ama *CEer, una (_"rl”lp&“:-i
colocada en un punto eleva-
do da las senas del trabajo v
todos salen llevando sus herra-
s a sus respectivas ocu-

mien

paciones
A las ocho tienen un almuer-
20 y media hora de descanso:
a las doce la comida, cuya base
son los frejoles, legumbre que
el pedn chileno prefiere a la
cuando estd

misma carne,
bien guisada con grasa v aji, y
pueden en seguida disponer
de hora v media para dormir
la sista del mediodia
Después trabajan hasta pues-
tas de sol y reciben por iilt-
ma racién una o dos libras de
pan. En algunas faenas, como
la de los Maquis, el toque de
la campana llama a dormir a
las nueve de la noche y desde
ese momento todos tienen
que entrar a sus ranchos. La
campana de Los Maquis estd
pintorescamente situada en
1 roca a una inmensa ele-
vacién, por lo que se oye en
las faenas inmediatas, cinco
o seis leguas a la redonda y
como su togue matinal tira-
niza el suefio de algunos mi-
les de obreros, la han bauti-
zado éstos con el nombre de
la grandisima... campana.
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Sabat, humorista grafico

Periodista sin palabras

wizds la mejor manera
de hacer justicia a S4-
bat sea hacerle un di-
bujo que capte la hu-
manidad y libertad
que se desprende de su
obra. Habriamos querido que
fuese asi, pero esta vez son las
palabras las que tratardn de re-
gistrar el saludable aire fresco
que nos trajo con su visita, en
papel v en persona.
Miguel Rojas Mix -quien diri-
ge ¢l Cexeci, ubicado en Ci-
ceres, Espafia- preparé una
muestra rtpfeseﬂtﬂti\'a &C |:I
obra de este caricaturista uru-
guayo avecindado en Buenos
Aires, que desde hace ya mu-
cho tiempo viene ejerciendo la
tarea de editorializar y tomarle
el pulso a la actualidad noticio-
sa a través de sus dibujos, cré-
nicas liicidas que se empinan
sobre ¢l humor para otear el
horizonte.
Alrededor de 114 obras entre
caricaturas politicas, retratos de
personajes (con la miisica del
jazz y el tango como fondo) y
escenas noticiosas plasmadas
con sutil ironia, constituyen la
exposicién Hermenegildo Sd-
bat, obra grifica. Esta fue, tam-
bién, la ocasién propicia para
COnNoOCer en primem VDZ 510 [)Pi-
nion sobre este imprescindible
oficio patrimonial, sus obsesio-
nes personales y la descripcion
del oficio periodistico en el que
se desempeiia. He aqui un
apretado extracto de una exten-
sa conversacion, donde nos en-
contramos con Sibat fuera de
los dibujos.

En él existe una simetria
histérica curiosa: herencia de
su abuelo (llamado Hermene-
gildo Sabat, como €él), quien en
¢l anterior cambio de siglo
también ilustré una época des-
de la revista uruguaya Caras y
Caretas. “Si, yo tengo ¢l nom-
bre de mi abuelo, yo trataba de
hacer las casas que hizo €l: ]
trabajé en la prensa. Laverdad
es que a él le concedian espa-
LIUS Ll‘ll_' YO nunca I|L' l('“l[l”.
porgue habia mds diarios-sdba-
nas, E‘lif}]]t'(_‘h !l-'il.'lq'l (h!“.]']h l!L'
pigina entera. El ayudé a
QuIEn era en ese momentao Pre-
sidente del pais (José Battle y
Ordéinez), El lnzunn.n(,lnlp:n
fia muy fuerte para separar a la
Iglesia del Estado, entonces mi
abuelo hizo a su vez dibujos
que ilustraban esa idea, recuer
do, por ejemplo, algunos es-
L|||L'lL‘Tm con sotana. Era un
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La obra de Sabat no incluye palabra. En ella habla magistral
y finamente, irénica, la linea. Se trata de uno los mas

notables humoristas gréaficos del rio de la Plata, lo que no es

poco. Tras inaugurar en enero pasado su exposicion de
caricaturas en la Biblioteca Nacional -preparada por Miguel
Rojas Mix, director del Centro Extremeno de Estudiosy
Cooperacion con Iberoamérica (Cexeci)-, conocimos las
palabras de este artista de gran humanidad y rebeldia.
Hablé con Patrimonio Cultural sobre su oficio (el periodismo,
dice), que es el contexto de sus impadicos trazos.

Sdbat, por Sbat, especialments para 1 revista Patrimonio Cuttural. |

| “Si he podido trabajar y sobrevivir en los diarios
que trabajé, y en el tiempo dificil de la dictadura
militar, fue precisamente porque no usé

palabras”

dibujante muy mordaz. Creo
que €l vivié en un tiempo en
que una de las cosas mds im-
'|rul|.|l||l"- que st hicieron en
Uruguay fue esa separacion
lglesia-Estado”

Alos 15 anos Sabat nieto
CIMIPEZo & H.s!n.r,.(i en el perie
dico montevideano El Dia

asi mcia una extensa aventu

ra :'ﬂ”‘ii'ﬂl”ll.il cn [Il\lllll(?" me-
dios de Uruguay v Argentina,
|I.I'||.l anc ‘n” cn l:fl‘!]” Sl‘“lll(
desde hace 27 afios dibuja dia-
riamente. Lo hace directa
mente desde un despacho que
]l‘l'-‘.".' en ]-' |L"|i[l(|"?ll. d |.|
manera antigua, alimentindo-
se y palpando el vértigo de la
noticia. Tiene una cercania

con el medio y con el aconte-

cer que lo hace definirse sabia-

mente como un periodista
“Yo derivo de [a noticia, siem-
pre me he considerado un pe-
riodista. Lo que pasa es que
tengo habilidad para dibujar,
pero lo que hago es un trabajo
|,11;n|u||xlu-n" A propdsito de
esa dimensién de su obra, 84-
bat advierte que ¢l mérito de
esto radica en que, estando

dentro de la informacién, los
dibujos contienen en si un plus
que estd dado por la posibili-
dad de interpretacion del lec-
tor. En consecuencia, un en-
niquecimiento del proceso de
comunicacion, que no se da
con la palabra. En la ausencia
de textos, estd adems una de
las caracteristicas de su traba-
jo: su impresionante forma de
levantar catastros sicol6gicos o
sociolégicos tan sélo con la
maestria de su trazo, “Fue el
COMPromiso conmigo mismo
cuando empecé a trabajar en
el diario La Opinidn: que el
dia que yo ponga una palabra
perderé todo tipo de credibili-
dad. Creo que existe una con-
fusién respecto a ciertas pala-
bras, al sentido, al uso. El
manoseo y la pérdida de valor
de la palabra democracia, por
ejemplo. Si he podido trabajar
y sobrevivir en el marco de los
diarios que trabajé, y en el
tiempo dificil de la dictadura
militar, fue precisamente por-
que no usé palabras”.

Sobre la situacion de los
dibujantes en Chile, quienes
por lo general no se conciben
a si mismos como periodistas,
ni el medio los asume como
tales, sino mds bien como
complementos de la palabra
escrita, su visién es bastante
iluminadora: “Yo creo que
Coke era un periodista. Aho-
ra, todo depende de los objeti-
vos que tenga cada uno. Para
entender algo de la profesidn,
dejé de dibujar un tiempo y
traté de hacer otras cosas, para
poder comprender mis lo que
hacia: escribia, titulaba, dﬂgﬁ-
maba. Porque el periodista re-
dactor puede tener una cultu-
ra muy florida y cuando te da
una explicacién de lo que
quiere que vos le dibujés, vos
repetis lo que él te dijo y te sale
un fracaso. Es decir la realiza-
cidgn de un dibujo es una cosa
que la puede entender un di-
bujante o un pintor, pero para
eso hay que pensar con la ca-
beza de un periodista. Yo noto
que hay gente que no le inte-
resa acceder al periodismo. Se
trata de eso: hay que tener un
poco de paciencia con uno
mismo y ejercer ciertas cosas
para poder entenderlas. Una
cosa es importante: la inser-
cién de textos en ilustraciones
humorfsticas. El chiste real
con una leyenda o epigrafe fue

una invencion de la revista
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Muerte lenta

Lo propio s

—_—

aci arriba de un tren, asistido por
una matrona mapuche, a la altu-
ra de Chimbarongo, a unos kilé-
metros de San Fernando. Por al-
guna estapida razén, siempre
stipuse que esto constituiria una
especie de karma, un designio, un vincu-

lode por vida con las lineas férreas. Es tan |

arbitrario y absurdo como suponer que si
un nifio nace en una casa de campo esta-
ri condenado a ser campesino, o capataz,
o corralero. Pero asi lo he sentido siempre
v la férmula me satisface. Romanticon irre-
parable, ereo, necesito creer que entre los
trenes v yo hay algo personal. Algo inelu-
dible, intimo: fatal. O sea que voy a morir
a bordo de un vagon, entrando a la esta-
cién Santa Apolonia, en Lisboa, después
de pensar que mi vida ha propendido,
como tendencia general, al descarrilla-
miento. El bautizo, el ritual definitivo, lo
tuve a los 21 afios, cuando gracias a un
chilenisimo truco con el Eurail Pass vivi
mis de veinte meses en vagones europeos

Pablo Azocar

Jufe de in Estacion de Ponco y familla, Coleccitn del Museo Histdrico Naclonal

“Naci arriba de un tren, asistido
por una matrona mapuche, a la altura
de Chimbarongo”

las que no tienes pasado ni porvenir i sefas

de identidad, has caido en una isla sin nom-

bre en la que todos respiran y duermen, sal-

vo los insomnes, los alcohélicos y los adictos

como ti. Pocas drogas existen como la sensa-

ciém de fin de mundo que se produce a bor-
do de un tren que no te lleva ninguna parte,

no hay estacién en la que te espere nadie, no
hay razén para llegar a algin destino, sélo
dejar que el tiempo transcurra y vaya matan-
do sin ruido esos jirones de ti mismo que ya
no quieres ni puedes ver ni sentir porque eres
ti mismo tu enemigo y tu ombligo narciso es
el que mis odias en el mundo. Lo odias sin
adiarlo completamente, como odias al pelo-
tudo que asoma cada mafiana en el espejo
del baio, como se odian los curas integristas
y los amaneceres prematuros, con la ansie-
dad y la derrota anticipada del viajero com-
pulsivo. Como odiaste alguna vez la casuali-
dad de nacer en este lado del andén, con estos
ricles y esta maleza en el camino y no con
los otros, con los de tus compaiieros de viaje,
con ese tipo de barba que te mira con recelo

de todos tipos y destinos. El billete adulterado me permitia moverme donde
quisiera, gratuitamente, siempre que estuviera arriba de un tren, de modo que
los vagones se convirtieron en mis hoteles. Acabé destruyéndome los rifiones,
y odiando concienzudamente todo lo que oliera a riel o estacién. Pero habia
sabrevivido casi dos afios sobre vagones que juré no volver a pisar en mi perra
vida y a los cuales (acaso una maldicién oracular) terminé volviendo una y
otra vez, como el victimario que vuelve para cerciorarse de que el crimen fue
verdad y encuentra su propio cadiver, pero diez afos mas viejo. Han transcu-
mido otros veinte afios y todavia puedo verme alld, fantasmal, hambriento,
dubitativo, cambiando de andén, calculando horarios y transferencias, pre-
guntando por un bafio, dilapidando monedas en una cabina telef6nica, o des-
pertindome en la mitad de la noche para descubrir que el tren se ha detenido
en un descampado, horas enormes en las que todo queda suspendido en ese

hoyo negro de la noche que se estira hasta el espanto, interminable, horas en

y tiene olor a patas, con esa esposa australiana que se recuesta frente a tus nari-
ces levantando justo la pierna. Naci arriba de un tren (y no de un barco o de un
avién, ni menos en una casa de campo) en un pas largo como un riel donde,
para escandalo de nadie, los trenes se transformaron prematuramente en piezas
intitiles de un rompecabezas de reliquias, casa de pensionados o museo de histo-
ria natural con millares de osamentas sin cara y sin firma. Si la circularidad me
acompafia y el vaticinio se cumple y yo sigo a las ballenas en su ruta ciega (aca-
bo de enterarme de que las ballenas, ademds de ser suicidas, vuelven para morir
en el lugar donde nacieron), sospecho que mi muerte comenzard muy pronto,
con ¢l éxido de los rieles y la maleza y mds maleza de las viejas locomotoras
locales. Serd, eso sf, una muerte como la de Brassens, de a poco, en puntillas, sin
urgencia, con la mirada tartamuda y las manos himedas. Seri (puedo verla)
una muerte lenta.

Bubl Antarss peviodiohs y rioe.

Newyorker. Hay gente que no
usaba textos, es el caso de Saul
Steinberg. Yo hago lo que la
noticia a mi me sugiere. Ten-
go que trabajar dentro de la re-
daccién, no puedo trabajar fue-
ra de ella. Estando en la
redaccién me entero sin pre-
guntar. Dibujo en la redac-
cién. Ha habido grandes perio-
distas que no han necesitado
ir a la redaccién y que hicie-
ron grandes comentarios poli-
ticos. Habia uno muy famoso
que se llamaba Walter Lihn, £]
trabajaba en su casa. Se ente-
raba de los chismes por teléfo-
no, Pero yo hago este trabajo
en la redaccién o, si no, no
existe. Repito esto para que
quede claro: yo no puedo trans-
formar a estos politicos en
muiiecos o en personajes, en
historietas. Adems, siempre
utilizo fotos, para no dejarme
guiar por la memoria”,

Hay un concepto bastante
clave en ¢l trabajo del dibujan-
te uruguayo y es el de editoria-
lizar. Para Sébat, 1a critica que

establece un dibujo surge
COMO CONSECLENCIA Y NO COMO
motivacién. Sin embargo, la
opinién por sobre el mero
transcurrir de la noticia siem-
pre esti ahi, a la vuelta de su
inconfundible manera de po-
ner la tinta en orden. En la his-
toria (que no historieta) de este
dibujante, cuya sapiencia va de
la mano con el talento, hay
varios hitos importantes, apar-
te de los galardones consegui-
dos en distintas ocasiones y la
infinidad de muestras que tam-
bién han dado origen a diver-
sas publicaciones, Uno de ellos
es su presencia en el diario La
Opinidn, donde se reprodujo
una apuesta editorial bastante
peculiar y célebremente cono-
cida en el diario francés Le
Monde; esto es, la ausencia de
fotografias, utilizando sélo ilus-
traciones para acompanar los
textos. “Cuando salié el diario
La Opinidn, en 1971, era una
especie de novedad en el pe-
riodismo argentino estableci-
do. Los otros diarios (que eran
La Nacidn, La Prensa y Cla-

rin) eran diarios que ademiis te-
nian su propio taller de impre-
si6n. Entonces Jacobo Tim-
merman, el director, tuvo que
arrendar un taller para sacar
los diarios. Pero no era un dia-
rio que estaba en condiciones
de competir con los otros en
calidad de impresion. De ahi
la idea de parecerse a Le Mon-
de; era mis por falta de recur-
508, que por un proyecto. Asi,
mis dibujos durante mucho
tiempo fueron el tinico sopor-
te grifico. Al principio todo
marchaba bien, vo hacia uno
o dos dibujos. Al tiempo ya
habia gente que me pensaba
comao burderata y calculaba
un espacio de dibujo para tra-
bajar. Habia dias que yo salia
con el brazo pricticamente en-
yesado”,

en anos
dificiles, los de la dictadura mi-
litar argentina, y la expresion
de su obra como un perma-
nente llamado de alerta en fa-
vor de la bondad y contra la
violencia y la represidn se sin-

tetizan perfectamente cuando
dice, a modo de conclusién:
“Si, yo creo que el humor he-
ne que ver con la libertad”™,
Humorizar (no poco dudoso
verbo que ahora creamos y
que, sin embargo, bien podria
dar cuenta de la accion patri-
monial imprescindible para la
identidad de todos los pueblos:
ver Patrimonio Cultural N°20)
la realidad como tarea basica de
oxigenacion cultural: trabajo
que cumple con creces Sdbat
prescindiendo de la palabra, Tal
vez, entonces, resulta que la
posibilidad de humorizar es un
sintoma (y también una causa,
por cierto) de la expansién de
los espacios de libertad.

Para Sabat, junto con todo
lo dicho, existe una palabra
clave en el marco de su que-
hacer: inercia. “Mird, yo siem-
pre repito la definicion de la
palabra inercia. Inercia es la
resistencia a un cambio de es-
tado. Estado en e minascula
y maytscula. Pero jcomo se
puede romper esa inercia?

Bueno, sugiriendo un dibujo, y
ahi ver qué pasa. No se trata de
una actitud autocomplaciente.
Obwviamente no se puede poner
una bomba ni a francotiradores.
Pero hay que tener dos cosas:
por un lado la picardia y por
otro la paciencia. Das elemen-
tos muy importantes en este tra-
bajo. Y, también, todas las co-
sas que se puedan tener para
trabajar sobre el papel. Como
periodista, uno debe estar ente-
rado de las cosas y luego con-
centrarse y trabajar. Un dia hace
tres o cuatro afios me llevaron
aun canal de television y yo dije
que todos los dias me levantaba
y miraba mi libro (los dibujos
hechos por mi antes). Me dije-
ron: ‘jAh! qué gracioso que sos’.
Y vo dije: Si, porque si no, me
echan. El hecho es que si vos
vas a dibujar, tenés que tener
una capacidad critica. Puede
ser que yo viva de una manera
muy extrema, Esos cinco afios
que vivi sin trabajo y en forma
muy critica, hicieron que vivie-
ra la vida de este modo: de ma-
nera muy extrema”.
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Los nuestros

Juan Augusto Grosse Ickler (1903-1998)
Explorador, colono

ace el 22 de marzo

de 1903 en Bochum,

provincia alemana

de Westfalia. Hizo

estudios de Agrono-

mia en Hersfeld, de
agricultura mecanizada en
Berlin y cursos de contabilidad
y administracién. En Holanda
se especializa en crianza de
ganado bovino. Durante diez
afios se desempena como ad-
ministrador de diversos predios
en su Alemania natal. En 1930,
Juan Augusto Grosse viaja a
Canadi para realizar estudios
de perfeccionamiento. Alli co-
noce a un matrimonio aleman
que habia pasado ocho aiios en
Chile. Encantado por los rela-
tos de la pareja, Grosse cambia
de planes y parte al Sur con la
idea inicial de quedarse un par
de afios. Una vez en Chile, tra-
baja en el campo “Aparicién de
Paine” y luego como directivo
en la Hacienda Los Dominicos.

En 1932 viaja a una tierra
virgen conocida como Aisén
integrando la expedicion de
Max Junge al Valle del Rio
Cisnes, expedicion que busca
estudiar las posibilidades cami-
neras y el potencial coloniza-
ble. De regreso en Santiago, los
ingenieros alemanes Carlos
Ludwig y Otto Uebel le invi-
tan a crear una colonia en el
extremo sur. “Durante dos
afios y medio, con capital de
mis amigos, exploramos hacia
el interior buscando caminos”,
relaté. En 1935 se instalan y
fundan Puerto Puyuhuapi. En
1936 viaja a Alemania, Suiza,
Sueciay Holanda para dar con-
ferencias sobre la regi6n austral
c .lI]E'll.'ll a otros 4 unirse a I'\l
aventura. Sin embargp, laaten-
‘.'lr}" dL‘ Ill) L"l"l"])(.‘(]\ L“-t.]h;l €n
I:.{ ],')Tr'}h]Tll;] f:;llf_'rl:l ,'lll ]Ifln.'i‘\, !II
que le unpulc entusiasmar a un
g!ﬂll |ll‘||'||{.'r“ (Il' P‘.’T\fl”-l"

De regreso en el pais, el
Ministerio de Obras Piablicas
lo contrata como t.‘.\plrn‘.uhar
para la colonizacidn de Aisén
Durante 31 afios se dedica a ex-
plorar la desconocida region
“mi tierra”, como gustaba de-
cir. En 1953 contrae matrimo-
nio con llse Werner v recién
diez afios mis tarde abandona
las excursiones porque asi lo
requeria la educacién de su
hijo, retornando a Santiago

“Luchamos todo el dia con el rio

con sus rdpidos, corrientes y drbo
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Un hombre atraviesa el mundo para trazar caminos en una
tierra desconocida, “virgen a los 0jos, a la plantay a las
ambiciones del hombre”. Un adelantado que pone al
alcance de otros el futuro. Una fe visionaria. Una
exploracion al sueno. Una historia.

Juan Augusto Grosse en sus (itimos afos de vida

les atravesados. Sobre estos debe-
mos m\df ‘_'; j“ ’fl'_ ¥ \'”Ff' d ’r’J:l] nos
damos cuenta de los peligros de

esta aventura” (Visidn de Aisén)

Ya instalado en la tumul-
tosa ¢ ;||)il.'1]. el aventurero
Grosse no opta por lplr_'d.irn'c
tranquilo: vuelve a su tierra
prometida para realizar infor-
mes l’ulm__:r.li'ic'uu de todas las
obras de vialidad que esa car-
tera ejecuta. Viaja periddica-
mente a Aisén donde “sus anos
no eran '|||'|'|Il'it|||||.‘l|1ll IJ.llii I||'I
excursiones. En plena discu-
sidn del trazado del Camino
Longitudinal Austral con sus
77 afios a cuesta, lo cruzamos
por la densa selva del Queulat

a traveés li[' una '|K'L|II|.'E-I.J '\\'I'Ill.l

rada imposible por muchos es-
cépticos”, como relaté en 1997
el senador por la region Anto-
nio Horvath, su dltimo com-
paiiera de aventuras por varios

anos.

“Desde 1932, cuando, por prime-
ra vez, tuve la oportunidad de con
templar ¢l gigantesco ventisquero
de San Rafael, ansiaba poder es-
calar desde su ribera norte, para
caminar sobre el hielo continental
que fluye del glaciar™ (Expedicio-
nes en la Patagonia Occidental
{ hacia la Carretera Austral)

Gracias a su trabajo, mu-
\lil"u III\\'I\I|!['II'-|.|\, h'l[l\1.l- ¥
1]||II[H\ t'lelllrl\ CONOCICron vy

se interesaron en Aisén, mot-

ves6 la tupida selva himeda,
tramonté escarpadas monta-
fias, se aventurd en nishica em-
barcacién -un tronco ahueca-
do por sus hacheros chilotes-
a través de lagos y corrientes”,
escribe el abogado Helmut
Brunner. En 1955 plli‘l'lt‘;i su
libra Visidn de Aisén, donde
relata sus primeras expedicio-
nes. El 84 continida con otro
texto impreso de sus explora-
ciones, Visién histdrica y colo-
nizacion de la Patagonia Oc-
cidental, y en 1990 aparece
Expediciones en la Patagonia
Occidental/Hacia la Carrete-
ra Austral, diario de viaje con
catorce expediciones entre
1940 v 1958. Grosse, ademas,
crea un importante y copioso

“Si se hublera hecho caso de su informe Yy
fotografias de 1944, Laguna del Desilerto

seria chilena”

abierta por la empresa. Si pa-
'..I»IHI l'l en estas .'||II1|I 1ancs,
también tendrfan que hacerlo

los ministros para asegurar la

realizacion de la via con

vandose a publicar los diarios
de viajes que dan testimonio
del nacimiento de la region
“Juan Augusto Grosse se aden-

tré por rios y cafiadones, atra

archivo visual que, junto con
lllll cuenta ‘l{' ].J.\ ”hl.hﬁ }"ll‘l]'
cas, documenta el lento y es-
forzado proceso de coloniza-
cion en la region undécima

Es también el primero en to-
mar fotografias del patrio
huemul, concitando la pre-
ocupacion de las autoridades
por la conservacién del cier-
vo andino.
Juan Augusto Grosse es consi-
derado como autor intelectual
de todas las rutas camineras
que existen en la regién de
Aisén, incluida la Carretera
Austral. En su primer libro,
agradece y pide “que estas ex-
ploraciones se prosigan y que
sus informes sirvan en forma
positiva para las nuevas obras
camineras que el excelentisi-
mo seiior Presidente de la
Repiiblica ha prometido a los
esforzados habitantes de Ai-
sén”. Antes del aventurero,
desde el rio Palena a los hie-
los continentales de la Pata-
gonia Occidental, “la tierra
firme s6lo conocié la presen-
cia de escasos chilenos, gene-
ralmente oriundos de Chiloé,
que desde la Argentina avan-
zaron hacia el poniente en
busca de espacio y posibilida-
des para sus incipientes acti-
vidades ganaderas y agrico-
las”, segtin Brunner. En 1982
el gobierna de Chile conde-
cora al explorador por servi-
cios distinguidos y el gobier-
no de la entonces Alemania
Federal lo inviste con la Or-
den al Mérito Primera Clase.
Ademis, es declarado Hijo
lustre de las ciudades de Co-
yhaique y Puerto Aisén.

“De su largo periodo de
exploraciones y reconoci-
miento -dijo Horvath-, desde
1933 hasta 1965 en Aisén, tal
vez una de las mis trascen-
dentes fue la de Puerto Tran-
quilo en el Lago General
Carrera hasta Bahia Explo-
radores en el Pacifico. De-
mostré que era una ruta posi-
ble y atractiva y permitié
definir el alcance del Campo
de Hielo Patagdnico Norte. Si
se hubiera hecho caso de su
informe y fotografias de 1944 -
contintia- Laguna del Desier-
to serfa chilena”.
F.n sus dltimos aios, el adelan-
tado Grosse vivié en el suefio
constante, caminando distrai-
do en un etemo ahora. Una
maldicién para aquellos que ya
no pudieron reconocerse en el
rostro del magnifico hombre,
Sosiego quizds, para aquel que
ha visto, explorado y siempre
vuelve a la tierra de Dios.

Miguel Bamirez, e periodista
BN
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Poesia para un otono
| fluorescente

“ChilePoesia” es el nombre que identifica al En-
cuentro intermacional de poesia que recién comien-
za o realizamse en este otofio santiagiiino, La ciu-
dad de Santiago, vy la Quinta region, tendrin el
privilegio de ser escenario y anfitrionas, entre ¢l 20
v 26 de este mes.

Los objetivos y fundamentos de éste son diver-
s0s. Uno de ellos es que la lectura de poesia es
un ritual y, por ende, genera espacios de comu-
nicacién. El encuentro pretende, ademis, recu-
perar la memoria histérica de los grandes recita-
les de poesia que se realizaban en el pasado y
potenciarla como una de las mds valiosas tradi-
ciones culturales chilenas. Las motivaciones si-
guen: rescatar el encuentro de las personas con
la palabra poética. Este dltimo es, quizds, uno de
los puntos medulares de ChilePoesia.

Ya instalados en otro siglo, este encuentro reuni- BreViSima eStaCi()n Enm

rd a algunas importantes figuras de la poesia con-
tempordnea mundial: Ernesto Cardenal (Nica-

m}a Ferreira Gullar (Brasil), Carlos Germén ¢Qué se ama cuando se ama? guardias del siglo XX- se puede ver en la

Belli (Perti), Amanda Berenguer (Uruguay), Juan Asi se llama el libro de poesia erdtica del  Sala Matta, del Museo Nacional de Be-
Gelman (Argenlina}. Alberto Blanco (México), poeta Gonzalo Rojas, realizado por el De-  |las Artes.

Gonzalo Rojas (Chile), Nicanor Parra (Chile), partamento de Extensién Cultural de la

Miguel Arteche (Chile), Rita Dove (Estados Uni- DIBAM. Editado por Mario Andrés Sala-  Las rutas del capricornio andino.

dos), Adrienne Rich (Estados Unidos), Hans T.nr y Regina Rcidrigucz. f:ldlihrn l_‘l_ll]il.u?:l ]l\ls un Iitl)rncilr:lcilc]msgz dezl !\-1anumdentos

; : : iermosamente los poemas de este vate de acionales de Chile. Editado por Radomi-

M'smn El;zen’b;rgﬂ (Alemania) y Yevgeni Ye- eros con folugraf[a?d:: Claudio Bertoniy o Spotorno, y con cuidado diffﬁo. este li-

i Mariana Matthews. Ademas del soporte  bro retine en nueve capitulos el recorrido

TR 2 impreso, la estacién Santa Lucia del me-  que hacen diversos autores por diversos sen-

l;.;wﬁh“:‘:e este -*"]‘:m”m Pﬁ?ﬂi‘t tro exhibe una muestra de él. iilt’f(;: _\('!f‘f"‘-il‘- 'i{l:l-' cruzan |P:|C0Tdi“"jm de

Luisa Durin de Lagos, los alcaldes os Andes y que la unen con las provincias

s liﬂs_n']' de Valparaiso, los presidentes de las fun- Marianne North, la naturaleza argenlj.nasl dtr! Jujuy v Salta en la Pchién de

; ml’hﬂoﬂmdn, Vicente Huidobro y Ga- chilena 1884, Antofagasta. Los .-\-n.des, la Cordillera de la

- briela Mistral y los poctas Nicanor Parra, Gonzalo Es una exposicién de esta botanica ingle-  Costa, voleanes, el océano Pacifico, la vida

Rt 1s y Raiil Zurita. Su director general es José sa que s puede visitar en el Museo Na-  indigena, son sélo algunos de los elemen-

i"j"l M 3t ; cional de Historia Natural, en la Quinta  tos que rigen esta travesia. La ruta que rea-

A A Normal. Las reproducciones de estas re-  lizan sus autores da cuenta de una zona re-

presentaciones de la naturaleza chilena  gida por el Trépico de Capricomio.
que North capté en el afio 1884 constitu-

Un 2 - yen la muestra. Aguas turbias,
os il La central hidroeléctrica Ralco en el alto
Bio-Bio se llama el libro de Jorge Moraga,
Qué significa la denominacién libros “raros™? Es una notable muestra de arqueologia, publicado por el Observatorio Latinoame-
Bueno, ésa fue una de las preguntas que se le hizo a etnografia, arte popular, moderno y con-  ricano de Conflictos Ambientales y recién
Bart Op de Beeck, experto en este tipo de libros, que tempordneo que se estd presentando en  presentado en la Biblioteca Nacional. El
estd a cargo en la Real Biblioteca de Bélgica, especi- el Museo Nacional de Bellas Artes. Laex-  fexto da cuenta de los conflictos ambien-
ficamente de una coleccién de unos 40.000 ejem- posicién da cuenta de 500 afios del Brasil  tales e indigenas originados por la cons-
plares, mds 3.000 incunables, que estarfan en esta primitivo al Brasil contempordneo. truccidn de las represas y en el estuvieron
categorfa. presentes las hermanas Berta y Nicolasa
El motivo principal de su visita fue contribuir a la Una exposicién de Glacomo Balla, ar-  Quintremin, resistentes aiin a este mega-
definicién -tras un exhaustivo andlisis-, del destino ¥ tista italiano y representante del movi-  proyecto que afecta la subsistencia y el pa-
modo de manejo, de la biblioteca de los dominicos. miento futurista -una de las primeras van-  trimonio pehuenche.

Para ello hizo un informe a la DIBAM, dirigido es-
pecificamente a la Biblioteca Nacional. Uno de los
libros mas “raros” que “descubrié” De Beeck en la Re-
coleta Dominica es una Biblia poliglota.

Charlas y conversaciones acerca de las colecciones ¥
funcionamiento de la Real Biblioteca de Bélgica, de
restauracidn y de conservacion fueron, entre otras ac-
tividades, las que Bart Op De Beeck realizé en Chile.
A p?pﬁuihn dela mintcrliusa denominacién “raro”, él
explica que tiene una légica impecable, pero tam-
l}ién una subjetividad madtsavillma?:scaso. trrfica. con
imigenes extrafias, de amanuenses, antiguo o nue-
vo, son s6lo algunas categorias que definirfan la “ra-
reza” de un ejemplar.

FWeid - f =t

Cultural Otoilo de 2001 / Pégina 31



vez: | Nos miran!

inofensivos v locos pintorescos,
que eran tal vez lo tinico que le
daba cierto cardcler a esa ciu-
dad que en sus delinos de mo-
demidad habia pisoteado y de-
molido su propia historia.

Pero un dia la locura aque-
lla empez6 a hacerse contagio-
sa. Los predicadores callejeros
abandonaron los evangelios y
las inierpc}aciulu:s admonito-
rias para dedicarse a repetir:
iNos miran! Poco a poco las es-
quinas se fueron llenando de
hombres y mujeres que reite-
raban la misma mondétona ad-
vertencia: {Nos miran! Se ple-
garon a ellos los vendedores
ambulantes, los huelguistas
que tocaban pitos y tarros en
demanda de reajustes, y hasta
esos maniquies humanos que
representan a personajes de
distintas épocas. Estos, con sus
movimientos mecanicos y sus
caras y manos pintadas, sefia-
laban al cielo y su mimica de-
cia claramente: iNos miran!

Cada vez con mis frecuencia
los OﬁC!I]jStuh, secretanas y co-

| hambre del temo gas-
tado aparecio un medio-
dia de esos en que todo
parecia estancado en la
ciudad: los vehiculos
que se estorbaban unos
con otros; ¢l aire pegajoso, sin
una sola brisa; el cielo parejo,
como una nata de smog. No lle-
vaba Biblia. No predicaba. Sélo
apuntaba con el dedo indice
hacia armba para decir, una y otra

Al principio nadie le presté
mucha atencién. Los peatones
del sector céntrico lo incorpo-
raron en el inventario de vagos

medores de bolsa se detenfan en
los paseos peatonales a mirar el
cielo, lo mismo que los encar-
gados de la seguridad ciudada-
na, que desde sus atalayas ex-
ploraban las alturas, porque
algiin peat6n aseguraba que por

“Un sacristan

entre la bruma se asomaban los
ojos o los reflejos de los pode-
rosos instrumentos Gpticos de
los que nos miraban.

Muchas perdieron el suefio
pensando que el firmamento
estaba lleno de pupilas fantas-
males, Otros creian advertir en
la noche el brillo fugaz de los
lentes de los observadores.

Y he ahi que cundié entre to-
dos los habitantes de la ciudad
la incémoda sensacién de estar
expuestos a una mirada impla-
cable, permanente y tan pode-
rasa que traspasaba muros y te-
chos. Y entonces cada cual
empez a mirarse a si mismo y
a descubrir sus propias actua-

Dario Oses

ciones. Los hombres que ca-
minaban monologando con sus
teléfonos inalimbricos, presu-
miendo ser tipos ocupados, ab-
sorbidos por tareas importantes,
o las mujeres escotadas, que
avanzaban irradiando seduc-

irrefutables, que la ciundad des-
de hacia siglos estaba siendo
observada por seres poderosos,
remotos ¢ inalcanzables. Mas
atin, habia sido creada, como
esos acuarios, terrarios o formi-
carios que hacian los colegia-

robo de los archivos secretos de la
Recoleta Dominica el documento mas reservado,
y lo vendio a un coleccionista particular”

cién, se encontraron con la po-
breza de sus representaciones, se
avergonzaron de ellas y no sa-
bian cémo seguir moviéndose ni
como pararse en el mundo.

Los siquiatras opinaron
que se estaba preduciendo una
peligrosa sugestion epidémica
e iban a proponer un plan de
terapias masivas cuando estallé
la ternble revelacion. Un sacris-
tin robé de los archivos secre-
tos de la Recoleta Dominica el
documento mds reservado, y lo
vendié a un coleccionista par-
ticular. El legajo llevaba el ti-
tulo de Los ojos de los Dioses, y
en €l se revelaba, con prucbas

les de otros tiempos, para ob-
servar la vida de los peces, las
hormigas y de otros insectos.
Las visitas del apéstol Santiago
y sus intervenciones a favor de
los fundadores de la ciudad
contra los indigenas eran parte
de esta operacion, cuyos verda-
deros alcances se ignoraban.
Podia ser tanto un experimen-
to de grandes dimensiones, des-
tinado a conocer el comporta-
miento del homo sapiens,
como una tarea escolar o un
juego de los nifios de la raza
arcana de los observadores.

No faltaron los que protestaron
contra esas afirmaciones que
reducian a los dignos ciudada-

nos de Santiago del Nuevo Ex-
tremo a la condicién de insec-
tos, y se inicié una polémica
encendida.

De un dia para otro, la ciudad
fue declarada zona en estado de
emergencia, y a través de dis-
cretos bandos se informé sobre
la estricta prohibicién de infor-
mar, comentar o aludir a los
ojos de los dioses. Los infracto-
res serian sometidos a juicios
sumarios, exponiéndose al fu-
silamiento.

Los santiaguinos, dando pruebas
de una ejemplar madurez ciu-
dadana, acataron sin chistar es-
tas disposiciones e intentaron
seguir viviendo como si nada
hubiera pasado. Todos entendie-
ron el peligro al que se habian
expuesto: si los observadares se
daban cuenta de que los habi-
tantes de Santiago se sabian ob-
servados, lo més probable era
que cancelaran el experimento
y destruyeran la ciudad.

Los viajeros que hoy dia
visitan Santiago encuentran
que sus hombres y mujeres son
duros, reservados, que bailan
salsa y merengues de academia,
que no tienen ni la espontanei-
dad, la alegria de vivir ni el at-
mo de los paises tropicales ni la
vitalidad de otros pueblos de
América. Es que los santiagui-
nos se sienten observados por
los ojos de los dioses y tienen
que hacer como si nada suce-
diera, y vivir, bailar y moverse
con una naturalidad forzada,
estudiada, ensayada, aprendida.

Diario Ot e ecrifor
v director de la Biblobeca
Clentral de la Universidad de Chille
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